Fortschreibung VEP Erkelenz Teil E — Radverkehr E-1

E Radverkehr

E 1.  Ziele und MaRnahmen des Verkehrsentwicklungspl  ans 1995

Im Rahmen der Bestandsaufnahme und Bewertung des Radverkehrs kam der VEP 1995 zu dem
Ergebnis, dass die Stadt Erkelenz und gerade auch der Innenstadtbereich aufgrund der topogra-
fischen Bedingungen ideale Voraussetzungen fur eine intensive Nutzung des Fahrrads als alltéag-
liches Verkehrsmittel bieten. Der Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrsaufkommen betrug
dennoch nur ca. 9% und war als unterdurchschnittlich einzuschéatzen. Die Ursachen lagen im
Wesentlichen darin begriindet, dass:

die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur kein in sich geschlossenes Netz bildet,

die freizligige Nutzung des Fahrrads durch stralRenverkehrsrechtliche Restriktionen (Abbie-
geverbote, Einbahnstrafl3en) behindert wird und

im Innenstadtbereich Abstellanlagen in der erforderlichen Quantitat und Qualitat fehlen.

Aus dieser Zustandsbeschreibung wurde ein MalRnahmenpaket abgeleitet, das insbesondere
folgende Elemente beinhaltete:

Einrichtung von Fahrradstral3en im Innenstadtbereich
Offnung von EinbahnstraRen

Bau von Uberdachten Abstellanlagen an zentralen Punkten der Innenstadt und Ersatz veral-
teter Abstelleinrichtungen

einzelne bauliche und / oder markierungstechnische MaRhahmen zur Erhéhung der Radfah-
rersicherheit an Radwegenden und Knotenpunkten

SchlieBung einzelner Netzliicken

Einrichtung von Bike & Ride-Anlagen an zentralen Bushaltestellen in den Ortsteilen
Beschilderung fur den Alltagsradverkehr

Entwicklung eines Radfahrerstadtplans fur Erkelenz-Mitte.

In der Tabelle E - 1 sind die den Radverkehr betreffenden Einzelmaflinahmenvorschlage des VEP
1995 zusammengestellt und durch einen Hinweis auf den aktuellen Stand der Umsetzung er-
ganzt worden.
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Fortschreibung VEP Erkelenz Teil E — Radverkehr E-3

E 2. Erkelenz Innenstadt

E 2.1 Analyse

Netz

Als wesentliche Erkenntnis kann festgehalten werden, dass sich — ausgehend von der Grundla-
generhebung der Radverkehrsinfrastruktur aus dem Jahr 1995 — das Radverkehrsnetz in Erke-
lenz erkennbar weiterentwickelt hat. Die giinstigen topographischen Verhéltnisse mit nur wenigen
Steigungen in Bereichen von Uberfiihrungen oder Gelandekanten sowie die konzentrischen An-
lage der Stadt mit einem ausgepragten Zentrum sind fir die weitere Steigerung des Radver-
kehrsanteils am Modal Split als ideal anzusehen.

In Abbildung E - 1 ist das den Untersuchgungen des VEP 95 zugrunde liegende Radverkehrsnetz
in der Erkelenzer Innenstadt dargestellt. Die damals vorgenommene Differenzierung der Radver-
kehrsrouten nach Bedeutung kann inzwischen als Uberholt angesehen werden, da damit eine
Gewichtung der einzelnen Streckenabschnitte hinsichtlich des Ausbaustandards, der Ausgestal-
tung und womdglich auch der Intensitat der Unterhaltung impliziert wird.
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Abbildung E - 1: Radverkehrsnetz Erkelenz Innenstad  t gemaR VEP 1995

In Abbildung E - 2 ist das fur die weiteren Betrachtungen relevante Radverkehrsnetz in der Erke-
lenzer Innenstadt nach derzeitigem Stand dargestellt. Eine Differenzierung der Darstellung erfolgt
nur noch nach den ausgewiesenen Routen des NRW-Landesnetzes und den erganzenden All-
tags- und Freizeitrouten.
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