PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Erkelenz
Larmaktionsplan 4. Runde




Larmaktionsplan 4. Runde

im Auftrag der

Stadt Erkelenz

bearbeitet von
PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD, Aachen/Berlin

Jochen Richard
Hilde Richter-Richard

Redaktionsstichtag: Datum des ersten Tages der ersten Offenlage

Aachen, Mai 2024



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Erkelenz — Larmaktionsplan 4. Runde

INHALTSVERZEICHNIS
Gliederung gemaB V EU-Umgebungslarmrichtlinie

1. Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstralBen,
der Haupteisenbahnen oder der GroB3flughafen und anderer
Larmquellen 2
2. Zustandige Behorde 5
3. Rechtlicher Hintergrund 6
4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR 10
5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten 11
5.1 StraBenverkenr ... 1
5.2 Schienenverkehr ..o 20
5.3  Belastungsachsen ...........oouiiiiiiiiiiiiiiiiie e 23
5.4 RUhige GEDIETE .....cueiiiiiiiiiee e 30
6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen 33
6.1 StraBenverkehr ..... ... 33
6.2 SchienenVerkehr ...........oooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeee e 34

Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7) ULR 36

8. Bereits vorhandene oder geplante MaBBnahmen zur
Larmminderung 38
9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachsten
finf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete 40
9.1 Managementansatz zur Larmminderung ..........ccccceeeeeininiiininenenn. 40
9.2 Strategische MaBnahmen............ccoooiiiiiiiiiiie e 42
9.2.1 Verkehrsentwicklungsplanung.........cccccoiiiiiiii 42
9.2.2 Radverkehrskonzept .........ccueuiiiiiieeie e 43
9.2.3 Integriertes Handlungskonzept (INHK) ................ccooee . 45
9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen .............cccccoiiiiiiiiniii e, 46
9.3.1 B 57 HeerstraBe, StraBe Scheidt bis Birker Weg................oooeoeeee. 46
9.3.2 L 19 LauerstraBe, Weidbruchsweg bis Ortseingang Ost................... 50
9.3.3 L 19 Venloer StraBe — Roermonder Stral3e, B 57 bis Krefelder
SAB et 54

9.3.4 L 19, Krefelder StraBe, Roermonder StraBBe bis Aachener Straf3e...... 59
9.3.5 L 19 GoswinstraBe, Aachener StraBe bis Gerhard-Welter-StraBe ..... 63
9.3.6 L 19 Kolner StraBBe, Gerhard-Welter-StraBBe bis Lindenweg .............. 67

9.4 Schienenverkehr ... 70
9.5 Magliche Beitrage der Burger zur Larmminderung ...........ccccveeeee... 71



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

10.
11.
12.

13.

Anhange

1.2

1.1
1.2

Stadt Erkelenz — Larmaktionsplan 4. Runde

Langfristige Strategie 72
Finanzielle Informationen 73

Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der
Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans 74

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen 75

Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Hinweise aus der Mitwirkung der TOB — 1. Phase

Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 2. Phase

Hinweise aus der Mitwirkung der TOB — 2. Phase

Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Erkelenz — Larmaktionsplan 4. Runde

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abb. 1.1: Eingangsdaten Larmkarten Strale — Untersuchte LArmquellen ............ccocvveveecinicesscein s, 4
Abb. 5.1: Eingangsdaten Larmkarten StraBe — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) .........ccocceunee. 14
Abb. 5.2: Eingangsdaten Larmkarten StralBe - Zulassige Hochstgeschwindigkeit.............ccoocovenenncninieinenn. 15
Abb. 5.3 Eingangsdaten Larmkarten Strafle — vorhandene Deckschicht (gemal BUB-D) ...........ccccocovuevvvnnee. 16
Abb. 5.4: Eingangsdaten Larmkarten Strafle — vorhandener LArmSChUtz............cccovcevicevicsccein s, 17
Abb. 5.5 Strategische Larmkarte StraBenverkEhr Laen......coevrverrevrirreuriiniiinseieisseiesssessssssesssssssessessssesesns 18
Abb. 5.6: Strategische Larmkarte StraBenverkEhr Liight. ... erreerrrerrieriiinereeiseienesseieeesseseeesssseesessssenenes 19
Abb. 5.7 Strategische Larmkarte Schienenverkehr Laen [EBA]. ..o 21
Abb. 5.8: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Lnignt [EBA]........coeuririiinieenieeneecree e 22
Abb. 5.9: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Laen >60 AB(A) .....c..vvuvvrimienirniinienciniineireeneneieeeees 24
Abb. 5.10: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt>50 dB(A) ......ccevueirirnirniiniineniinereneneneeiees 25
Abb. 5.11: Belastungsachsen StralRenverkehr Laen/ Lright >60/50 AB(A) ......covovrieereiereireinernerernererseseeeees 26
Abb. 5.12: Larmkennziffer Schienenverkenr Laen [EBA].......cocuiiiirnineees e 28
Abb. 5.13: Larmkennziffer Schienenverkenr Lnignt [EBA] . ......c..cviriiriiiree e 29
Abb. 5.14: Identifizierung von ruhigen GeDIBEN ...........ccu e 32
Abb. 9.1 Radhauptrouten Stadt Erkelenz/ Stadtkern (Radverkehrskonzept)..........coocevenniernccinninnceien, 44
Abb. 9.2: Malnahmeniibersicht B 57 Heerstrale, Scheidt bis Birker Weg ..., 49
Abb. 9.3: Malnahmenibersicht L 19 Lauerstrafie, Weidbruchsweg bis Eremitenweg ..o, 53
Abb. 9.4 Malinahmentbersicht L 19 Venloer StraRe — Roermonder Strale, B 57 bis Krefelder

SHTAINE .. 58
Abb. 9.5: Malnahmentibersicht L 19 Krefelder Strale, Roermonder Strale bis Aachener Stralle.................... 62
Abb. 9.6: Malnahmentibersicht L 19 Goswinstrale, Aachener Strale bis Gerhard-Welter-Strafe................... 66

Abb. 9.7: MaRnahmenibersicht L 19 Kolner Strale, Gerhard-Welter-Strafie bis Alfred-Wirth-Strale .............. 69



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |(

Stadt Erkelenz — Larmaktionsplan 4. Runde

TABELLENVERZEICHNIS

Tab. 3.1: Beurteilungspegel zur L&rmsanierung an Bundesfernstrafien geman VLArmSchR 97 ..., 8
Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (LArMVOrSOrgeWere) .......c.ovuveeeierirricenieiniiee s 9
Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die L&rmaktionsplanung (UBA) .......ccccccovevienneen. 10
Tab. 5.1: Mindestabstande von Straenlarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land ................. 31
Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraBenverkehr ...........covveenieeneeneenees 33
Tab. 6.2: Larmbelastete FIAchen — SraBenVErKENT ..........cc.viieiirirseeesse s 34
Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhéuser —

SHABENVEIKENT ... ne s 34
Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr ...........coovveeinenenseeseeeis 34
Tab. 6.5: Larmbelastete FIAchen — SChIENENVETKENT .........c.cviviiiriecrte e 34
Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen und geschétzte Anzahl der Wohnungen, Schulen und

Krankenhuser — SChIENENVETKENT ..ot 35
Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. RUNAE.........cvurriivererreesseeeseees e 38
Tab. 9.1 Basisdaten B 57 HeerstraRe, Strale Scheidt bis Birker Weg ..o 46
Tab. 9.2: Basisdaten Lauerstrale, Weidbruchsweg bis Lauerstrale, Haus Nr. 78..........cccooreincenncninenenn. 50
Tab. 9.3: Basisdaten Venloer Stralle — Roermonder Stralle, B 57 bis Krefelder Strae .........ccccocoeovririnecnnen. 54
Tab. 9.4: Basisdaten L 19 Krefelder Strale, Roermonder StralBe bis Aachener Strale...........ccoocovenenicnnen. 59
Tab. 9.5: Basisdaten GoswinstraRRe, Aachener Strale bis Gerhard-Welter-Strale...........ccoocovencvvenenininen. 63

Tab. 9.6: Basisdaten Kdlner Strale, Gerhard-Welter-Strae bis LINAENWEG .........ccooevveerieinineincneneneiens 67



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BauGB
BEB
BImSchG
BImSchV
BGBI
BMVBS
BMDV
BUB

DB

dB
dB(A)
DIN
DTV
EBA
EG

EU
EuGH
FNP
GIS
IED-Anlagen
LAeq
Lden
Lday
Levening
Lnight
LAl
LANUV
LAP
OPNV
RLS-19
RLS-90
StvO
UBA
ULR
VCD
VBEB

VBUS

VBUSch

VBUI

VBUF
VLarmSchRL97

Baugesetzbuch

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm
Bundes-Immissionsschutzgesetz

Bundes-Immissionsschutzverordnung

Bundesgesetzblatt

Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Bundesministerium fir digitales und Verkehr

Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm von bodennahen Quellen
(Stralken, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)

Deutsche Bahn AG

Dezibel

A-bewerteter Schalldruckpegel

Deutsches Institut fir Normung

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Eisenbahn-Bundesamt

Européische Gemeinschaft

Europaische Union

Europaischer Gerichtshof

Flachennutzungsplan

Geografisches Informationssystem

Richtlinie dber Industrieemissionen, RL 2010/75/EU, Industrial Emissions Directive
Aquivalenter Dauerschallpegel

Tag-Abend-Nacht-Larmindex

Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr

Mittelungspegel fiir den Abend von 18:00 - 22:00 Uhr

Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr

Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz Nordrhein-Westfalen
Larmaktionsplan

Offentlicher Personennahverkehr

Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen 2019

Richtlinien fiir den Larmschutz an Straken 1990

Straflenverkehrsordnung

Umweltbundesamt

Umgebungslarmrichtlinie

Verkehrsclub Deutschland

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stralen
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Schienen
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Industrie und Gewerbe
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslérm an Straflen
Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx

R



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra-
Ben, der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und
anderer Larmquellen

§ 47b BImSchG definiert die zu untersuchenden Larmquellen wie folgt:

Ballungsraum

Ein Ballungsraum ist ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Gber 100.000 und einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 Einwohnern pro Quadratkilometer. Im Land Nordrhein-West-
falen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Stadt Er-
kelenz im Kreis Heinsberg zahlt mit 46.806 Einwohnern zum 31. Dezember 2022 nicht zu den
Ballungsraumen.

HauptverkehrsstraBen

Zu untersuchende HauptverkehrsstraBBen sind Bundesfernstraen, LandesstraBen oder sonstige
grenzlberschreitende StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Gber 3 Mio. Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (DTV >8.200 Kfz). Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert
(Pflichtaufgabe):

A 46 innerhalb des Stadtgebiets,

B 57 innerhalb des Stadtgebiets,

L 19 LauerstraBBe von Stadtgrenze Wassenberg bis L 364 StraBe In Gerderhahn,

L 19 von L 202 StraBBe Hoven bis Lindches Weg (K 9),

L 19 Venloer StraBe — Roermonder StraBe von B 57 bis Krefelder StraBe,

L 19 Krefelder StraBe von Roermonder StraBe bis GoswinstraBe,

L 19 GoswinstraBe von Krefelder StraBe bis Kolner Stra3e,

L 19 Kolner StraBe von GoswinstralBe bis Katzemer StraBe (Ortseingang Kuck-
hoven),

u L 354 Alfred-Wirth-StraBe von Kdlner StraBBe bis Anschlussstelle Erkelenz Ost (A 46).

Haupteisenbahnen

Zu betrachten sind die die Schienenwege von Eisenbahnen nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zigen pro Jahr.

Die DB-Strecke

= 2550 Aachen — Erkelenz — Ménchengladbach

erfullt diese Rahmenbedingung und ist somit durch das EBA kartierungspflichtig.

2024-05-27
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GroBflughafen

Die Stadt Erkelenz befindet sich beziglich der Auslésewerte des Larmaktionsplans nicht im
Larmwirkungsbereich eines GroBflughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts
und Landungen).

Militarisch genutzte Flughdfen sowie Regionalflughdfen und Landeplatze sind nicht Gegen-
stand der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Nur in Ballungsraumen sind die Industrie- und Gewerbebetriebe mit IED-Anlagen (Industrial
Emissions Directive) zu kartieren, sowie Hafen fur die Binnen- oder Seeschifffahrt mit einer Ge-
samtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro Jahr.

Probleme mit dieser Larmquelle sind in den Nicht-Ballungsraumen deshalb auBerhalb des Larm-
aktionsplans zu regeln.

Andere Larmquellen

Nach § 47a BImSchG gilt der sechste Teil des BImSchG nicht fur Ldrm, der von der davon be-
troffenen Person selbst oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, far
Nachbarschaftslarm, Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militarische
Tatigkeiten in militérischen Gebieten zurlickzufiihren ist.

Probleme mit diesen Larmquellen sind auBerhalb des Larmaktionsplans zu regeln.

2024-05-27
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2. Zustandige Behorde

Fur die Erstellung der strategischen Larmkarten StraBenverkehr und Flughéafen ist in Nordrhein-
Westfalen das LANUV zustandig. Die Berechnung der Larmbelastung von Schienenverkehr auf
Schienenwegen des Bundes erfolgt durch das EBA.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt in den Nicht-Bal-
lungsrdumen fir den StraBenverkehr bei den Gemeinden oder den nach Landesrecht zustandi-
gen Behorden. Im Land Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der
Gemeinden:

Stadt Erkelenz
Planungsamt
Thomas Balzhauser
Johannismarkt 17
41812 Erkelenz

Tel. 02431 85195
Fax 02431 8591 95
E-Mail: thomas.balzhaeuser@erkelenz.de

Internet:  www.erkelenz.de

Gemeindeschlissel: 05 3 70 004

Seit dem 1. Januar 2015 ist gemaB § 47e BImSchG das EBA in den Nicht-Ballungsraumen auch
zustandig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisenbahn-
strecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit.

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Lan-
desministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig flur die Mitteilung der Kurzfassung an das
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare Sicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6
sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission wei-
terleitet.

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx
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Rechtlicher Hintergrund

Vorbemerkung

Seit der 3. Runde der Larmaktionsplane haben sich nahezu alle Richtlinien und Berechnungs-
verordnungen zum Larmschutz auf EU- wie auch auf nationaler Ebene verandert:

Die Berechnungsmethoden entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie haben

sich zum 31. Dezember 2018 wie folgt geandert:

o Die "Vorlaufigen Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBBen
— VBUS, Schienen — VBUSch und Industrie und Gewerbe — VBUI" wurden
durch die "Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)" (BUB) ersetzt.

o Die Belastetenzahlen werden nun nicht mehr entsprechend der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berech-
nungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm"
(BEB), die im Sinne der Betroffenen zu deutlich hoheren Belastetenzahlen
fahrt.

Die neuen Berechnungsmethoden fiir die strategischen Larmkarten erlauben durch

die im Vergleich zu den bisherigen Richtlinien zum Teil stark veranderten Parame-

tern keinen Vergleich mit den bisher ermittelten Werten.

Auf nationaler Ebene wurden fiir Berechnung des StraBenverkehrslarms bisher die
"Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen — RLS-90" angewandt. Diese wurden am
1. Mérz 2021 mit Anderung der 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung)
durch die "Richtlinien flr den Larmschutz an StraBen — RLS-19" abgelost.

Bisher wurden die Larmschutz-Richtlinien-StV 2007 als einzige Larmschutzrichtlinie
noch nicht novelliert, so dass hier in den meisten Bundeslandern, so auch in Nord-
rhein-Westfalen, bis auf weiteres die RLS-90 zur Anwendung kommt.

Das Umweltbundesamt hat die bisherigen Empfehlungen fiir die Auslésewerte von
65/55 dB(A) Laen/ Lnight fUr die kurzfristigen Umwelthandlungsziele um 5 dB(A) auf
60/50 dB(A), bei den mittelfristigen Handlungszielen um weitere 5 dB(A) auf
55/45 dB(A) abgesenkt.

Der Spielraum zur Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen hat
sich durch jungere Gerichtsurteile erweitert. Bis Ende 2023 werden durch die ge-
plante Anderung des StraBenverkehrsgesetzes weitere Mdglichkeiten er6ffnet.

Der LAl empfiehlt in seinen jingsten Hinweisen, die ruhigen Gebiete in einem klein-
teiligeren Rahmen zu betrachten, als es die Umgebungsrichtlinie vorgibt.

Es wurden vom Umweltbundesamt vereinfachte Berechnungsverfahren fir die Er-
mittlung der Schatzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
eingefuhrt.

Als Folge ist der Larmaktionsplan der 4. Runde nicht nur eine einfache Fortschreibung, sondern
erfordert eine umfassende Uberprifung des Larmaktionsplans der 3. Runde.

2024-05-27
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EU-Recht

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft. Der Begriff Larmakti-
onsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforder-
lichenfalls einschlieBlich L&rmminderung".

Ziel der Richtlinie ist, ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Belastigungen durch Um-
gebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Larmminderungsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberprifen und erforderlichen-
falls zu Gberarbeiten.

Seit der 2. Stufe (= 2. Runde) sind auBBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit mehr als
3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zi-
gen/Jahr zu erstellen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/Jahr.

Die zustandigen Behérden haben nun in der 4. Runde bis zum 18. Juli 2024 Zeit, die Larmakti-
onsplane der 3. Runde zu Uberprifen. Entsprechend dem "Portugal-Urteil" des EUGH mUssen
alle Gemeinden, die kartiert wurden, auch einen Larmaktionsplan (ggf. mit verringertem Auf-
wand) aufstellen.

Als Anhang Il sind die Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 der EU-Umgebungslarmrichtlinie
beigefligt.

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist im Juni 2005 mit der Einfligung der
§§ 47a-f in das Bundes-Immissionsschutzgesetz und mit Erlass der 34. BImSchV in nationales
Recht Gberflhrt worden.

Umgebungsldarm bezeichnet "beldstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von Verkehrs-
mitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatig-
keiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane mussen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen
der Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Larmquellen, die berlicksichtigt
werden,

= Benennung der zustdndigen Behdérde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte geméaB Artikel 5 ULR

2024-05-27
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[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

= eine Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind,
sowie Angabe von Problemen und verbesserungsbedlrftigen Situationen,

u das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,

u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MalBnahmen zur Ldirmminde-
rung,

u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behdrden fir die ndchsten flnf Jahre geplant
haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,

u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verflgbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-

nisse des Ldrmaktionsplans."

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfillen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen nach den na-
tionalen Vorschriften von Bund und Landern, was Konflikte nicht ausschliet. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf Bundesebene kurz vorgestellt. Die
jeweiligen Gesetze und Runderlasse der Lander sind dartiber hinaus zu beachten.

Ein direkter Vergleich der nach BUB und RLS-19 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Berechnungsgrundlagen nicht moéglich. Mit den Werten der BUB kann lediglich ein-
geschatzt werden, ob die Anordnung verkehrsbeschrankender MaBBnahmen maéglich erscheint.
Fur eine ermessensfehlerfreie Prifung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen sind die national
fur die StraBenbauverwaltung (Larmsanierung) bzw. StraBenverkehrsbehorden (StraBBenver-
kehrsordnung) bindenden RLS-19 zu verwenden (in einzelnen Bundeslandern bei den Larm-
schutz-Richtlinien-StV 2007 derzeit noch RLS-90).

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von passiven SchallschutzmaBnahmen ist, dass
die maBgeblichen Auslésewerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie
Uberschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL 97
in Verbindung mit den RLS-19 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1)
oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind darlber hinaus
weitere Kriterien zu prifen (zum Beispiel, wann ein betroffenes Gebaude errichtet wurde).

Tab. 3.1 Beurteilungspegel zur Larmsanierung an Bundesfernstralen gemaf VLarmSchR 97
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel
Tag Nacht
Gebiete um Krankenhduser, Schu- 64 dB(A) 54 dB(A)

len, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-

lungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete* 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiet 72 dB(A) 62 dB(A)

* Die Beurteilungspegel konnen an Landesstralien in einzelnen Bundeslandern abweichen.
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GemalB § 45 StVO koénnen die StraBenverkehrsbehérden die Benutzung bestimmter StraB3en
oder StraBenstrecken aus Griinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschranken oder
verbieten und den Verkehr umleiten. Die StraBenverkehrsbehorden treffen die notwendigen
Anordnungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen, zum Schutz bestimmter
Erholungsorte und Erholungsgebiete oder zur Unterstiitzung der geordneten stadtebaulichen
Entwicklung.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen erfolgt nach den Larmschutz-Richtlinien-
StV 2007. Sie gelten allgemein fiir bestehende StraBen und betreffen vor allem Verkehrsbe-
schrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO). Die in den Larmschutz-
Richtlinien-StV unter 2.1 festgelegten Immissionsgrenzen liegen in reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenhei-
men beispielsweise bei 70 dB(A) tagsliber und bei 60 dB(A) in der Nacht, 72/62 dB(A) fir Misch-
und Gewerbegebiete. Eine Priufpflicht zur Anordnung straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen
und somit auch Anspruch auf eine ermessensfehlerfreie Entscheidung besteht jedoch nicht erst
bei Uberschreitung der Grenzwerte der Richtlinien-StV, sondern nach den wesentlich strengeren
Larmvorsorgewerten der 16. BImSchV (Gefahrenlage).

Tab. 3.2: Beurteilungspegel der 16. BImSchV (Larmvorsorgewerte)
Nutzung/Gebietskategorien Beurteilungspegel

Tag Nacht
Krankenh&user, Schulen, Kur- und 57 dB(A) 47 dB(A)
Altenheime
Reine und allgemeine Wohngebiete, 59 dB(A) 49 dB(A)
Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete, Ur- 64 dB(A) 54 dB(A)
bane Gebiete
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
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4. Geltende Grenzwerte gemal Artikel 5 ULR

Fur die Gerduschbelastung der Bevélkerung hat eine Reihe von Institutionen Qualitatsstandards
vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von der
jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Der Sachver-
standigenrat fir Umweltfragen hat in seinem Umweltgutachten 2004" und in seinem Sonder-
gutachten "Umwelt und StraBenverkehr — Hohe Mobilitat — Umweltvertraglicher Verkehr" vom
Juni 20052 auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf
sichergestellt werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. In dem
Gutachten "Weniger Verkehrslarm fiir mehr Gesundheit und Lebensqualitat" des Sachverstandi-
genrats aus dem Jahr 2020 wird empfohlen, in einem ersten Schritt 65 dB(A) am Tag und
55 dB(A) in der Nacht als allgemein geltende obere Grenze zulassiger Larmbelastung herzuzie-
hen. Langfristig sollten die Larmpegel die Werte von 55 dB(A) tagsiber bzw. 45 dB(A) nachts
nicht Gbersteigen.?

Die Weltgesundheitsorganisation, Regionalburo fur Europa, gibt die Empfehlung#, durch Stra-
Benverkehrslarm bedingte Larmpegel auf weniger als 53 dB(A) fiir den Lgen und auf weniger als
45 dB(A) fiir den Lnight zu verringern, um gesundheitliche Auswirkungen und eine Beeintrachti-
gung des Schlafs zu vermeiden.

In den letzten Jahren ist zudem ein Trend zu beobachten, dass sich die Larmsanierungswerte
immer weiter den Larmvorsorgewerte annahern.

Vor diesem Hintergrund empfiehlt das Umweltbundesamt als kurzfristiges Umwelthandlungs-

ziel fur den Larmaktionsplan das Wertepaar 60/50 dB(A) zu verwenden und mittelfristig das
Wertepaar 55/45 dB(A) anzustreben.

Tab. 4.1: Empfehlungen zu den Umwelthandlungszielen fir die La&rmaktionsplanung (UBA)

Empfehlungen zu Umwelthandlungszielen fiir die Larmaktionsplanung

Loen Lnight
Umwelthandlungsziel
StraBe/Schiene Luftverkehr StraBe/Schiene Luftverkehr

Vermeidung gesundheitsschidlicher Auswirkungen kurzfristig 60 dB(A) 50 dB(A)

Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB{A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Pmweltbundesame 2022

Die Stadt Erkelenz verwendet bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans der 4. Runde die
vom Umweltbundesamt als kurzfristig anzustrebenden Umwelthandlungsziele 60 dB(A) fir den
Lgen bzw. 50 dB(A) fiir den Lnight.

1 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

2 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr — Hohe Mobilitdt — Umweltvertraglicher Verkehr,
Berlin, 2005

3 Sachverstandigenrat fir Umweltfragen, Weniger Verkehrslarm fir mehr Gesundheit und Lebensqualitét, Berlin, 2020

4 Weltgesundheitsorganisation — Regionalbiiro fiir Europa, Leitlinien fiir Umgebungslérm, Kopenhagen 2018

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten werden mit dem europaisch harmonisierten "Berechnungsverfah-
ren fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und
Gewerbe)" (BUB) berechnet.

5.1 StraBenverkehr

Die Prufung der Eingangsdaten der Larmkartierung des LANUV flihrte zu folgendem Ergebnis:

= A 46: Entlang der A 46 besteht weitgehend Larmschutz in Form von Schallschutz-
wanden und Tieflagen. Es ist davon auszugehen, dass Betroffenen >70/60 dB(A)
Laen/Lnight passiver Larmschutz angeboten wurde (Larmvorsorge). Nachfolgend die
Einzelbetrachtung:

o

Belasteter Bereich Houverath: Bis auf drei Gebdude (maximale Belastung
64,2/56,0 dB(A) Lgen/Lnight), liegen die Fassadenpegel zwischen Lgen =60 —
<65 dB(A) und Lygt =50 — <55 dB(A) (Uberschreitung des Umwelthand-
lungsziels und geringfligig der Larmsanierungswerte fiir Wohngebiete). Der
Abstand der Bebauung zur A 46 betragt =300 m. Aufgrund der vorliegen-
den Daten ist kein Larmschutz von Seiten des Autobahngesellschaft des Bun-
des zu erwarten.

Belasteter Bereich nordlich angrenzend an Gewerbegebiet Sid bzw. Griin-
gurtel: Die Fassadenpegel liegen in einem Anstand von 300-400 m zwischen
Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lagh =50 — <55 dB(A) (Uberschreitung des
Umwelthandlungsziels). Die Bebauung wird durch die Gewerbebauten zwi-
schen A 46 und der Wohnbebauung geschitzt. Insgesamt kann nicht mit
einer Erweiterung des Larmschutzes gerechnet werden.

Zwei belastete Gebdude Wockerather StraBe im Querungsbereich der A 46:
Die Larmpegel liegen Uber 70/60 dB(A) Lgen/Lnight. Einzelne Gebaude bilden
keine Belastungsachse und entfallen damit aus der vertieften Betrachtung
im Larmaktionsplan. Falls nicht bereits vorhanden, kann die Férderung pas-
siver LarmschutzmaBnahmen bei der Autobahngesellschaft des Bundes be-
antragt werden.

Bereich Neuhaus: Zur Bebauung von Neuhaus besteht eine Larmschutzwand.
Die maximale Belastung auf der Stdseite der A 46 betragt an einer Gebau-
dekante immer noch 67,5/58,9 dB(A) Lden/Lnight- Das Gebaude noérdlich der
A 46 (Gartnerei), zu dem kein Larmschutz besteht, ist >70/60 dB(A) Lgen/Lnignt
belastet. Hier muss angenommen werden, dass bereits passiver Lairmschutz
angeboten wurde bzw. kein Anspruch wg. gewerblicher Nutzung besteht.
Ortschaft Mennekrath: Die Ortschaft Mennekrath ist doppelt von Larm der
A 46 und der parallel verlaufenden Bahnstrecke betroffen. Die Bebauung
liegt etwa in 150 m Abstand zur A 46, die Bahnstrecke fihrt unmittelbar an
der Bebauung Uber einen Damm. Die berechneten Fassadenpegel nach BEB
fir die StraBe liegen teilweise tber 65/55 dB(A) Lgen/Lnight, dass nicht auszu-
schlieBen ist, dass die Larmsanierungswerte Uberschritten werden.

u A 61: Obwohl die A 61 bereits im Zuge des Tagebaus Garzweiler zuriickgebaut
wurde, sind in den Eingangsdaten das LANUV die Larmschutzwande weiterhin ent-
halten.
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B 57 HeerstraBe: Die HeerstraBe wurde durchgangig mit V,u 50 km/h berechnet.
Auf dem relevanten StraBenabschnitt sind jedoch tatsachlich folgende zuldssige
Hoéchstgeschwindigkeiten ausgewiesen:

o Kreisverkehr Luxemburger StraB8e bis ca. Querung StraBe Genehen Sud V,
100 km/h. Der StraBenabschnitt liegt auBerorts und beinhaltet den Weiler
Scheidt. Die daraus resultierende Erhdhung der Fassadenpegel um 5,6 dB(A)
auf 78,1/68,6 dB(A) Leen/Lnight geht in die Betrachtung der Belastungsachse
ein.

o StraBBe Genehen Siid bis Ortseingang Granterath Nord (Hohe StraBe An der
Renne, Haus Nr. 9) V., 70 km/h. Betroffen sind zwei Wohngebaude, die von
der StraBe An der Renne erschlossen sind. Die entstehende Erhéhung der
Fassadenpegel von etwa 3 dB(A) auf 69,5/60,2 dB(A) Lgen/Lnight geht in die
Betrachtung der Belastungsachse ein.

o Ortseingang Granterath Nord bis Ortsausgang Granterath Sid (Hohe Ring-
straBe, Haus Nr. 18) V., 50 km/h, entspricht der Larmberechnung.

o Ab Ortsausgang Granterath Sud gilt 70 «w/h und nicht 50 km/h bis Birker
Weg. Betroffen ist die auslaufende Bebauung von Granterath, die von der
RingstraBBe erschlossen wird. Die resultierende Erhéhung der Fassadenpegel
um etwa 3,2 dB(A) auf 72,8/63,6 dB(A) Lgen/Lnight geht in die Betrachtung der
Belastungsachse ein.

HeerstraBe: Den Berechnungen wurde als Fahrbahnoberflache ein nichtgeriffelter
Gussasphalt (Referenzwert) zugrunde gelegt. StraBen.NRW gibt in der Datenbank
NWSIB an, dass ein SMA eingebaut wurde, ohne Unterscheidung auBerorts/ inner-
orts. Der Widerspruch konnte bisher nicht geklart werden und geht deshalb vorerst
nicht in die Beurteilung ein.

LauerstraBe: Die Gebaude an den parallel zur LauerstraBe verlaufenden StraBen An
der Wolfskaul und BarbarastraBe sind mit maximal 62,9/52,9 dB(A) Lgen/Lnight NUr im
Bereich der Uberschreitung des Umwelthandlungsziels betroffen. Der vorhandene
Larmschutz durch den Erdwall und (private) Mauern mit larmminderndem Charak-
ter ging nicht in die Lairmberechnung ein. Es muss davon ausgegangen werden,
dass die Belastung der Gebaude westlich des Weidbruchsweg aufgrund des vor-
handenen Larmschutzes kein Handlungsbedarf im Sinne des Larmaktionsplans be-
steht. Aus diesem Grund wird der StraBenabschnitt nicht als Belastungsachse ge-
wertet. Diese beginnt mit dem Knotenpunkt LauerstraBe/ Weidbruchsweg und en-
det bei LauerstraBBe, Haus Nr. 78.

LauerstraBe: Die LauerstraBe im Ortsteil Gerderath wurde durchgdngig mit V.
50 km/h berechnet. Auf dem relevanten StraBenabschnitt wurde die zulassige
Hochstgeschwindigkeit zwischen Lauerstral3e, Haus Nr. 14 und Nr. 48 inzwischen
von 7-17 Uhr auf 30 km/h reduziert. Das bedeutet, dass sich in dieser Zeitspanne
die Fassadenpegel Lqsy verringert haben. Wegen der zeitlichen Begrenzung gehen
solche Anordnungen zugunsten der Betroffenen nicht in die Larmberechnungen
ein.

Krefelder StraBBe: Die Krefelder StraBe wurde durchgangig mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h berechnet. Dabei wurde nicht berticksichtigt,
dass der StraBenabschnitt zwischen Schulring (6stliche EinmUndung) und Erschlie-
Bungsweg zur Schule ganztatig V,u=30 km/h gilt. Die maximalen Fassadenpegel
sinken in diesem Bereich von 66,1/55,5 dB(A) Laen/Lnight auf 63,7/53,1 dB(A) Lyen/Lnight.
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Die Eingangsdaten des LANUV zur Berechnung der strategischen Larmkarten der untersu-
chungspflichtigen StraBenabschnitte und die daraus resultierenden strategischen Larmkarten
zeigen die nachfolgenden Abbildungen.
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Eingangsdaten Larmkarten Strae — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Abb. 5.1:
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — Zulassige Hochstgeschwindigkeit
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Eingangsdaten Larmkarten Strale — vorhandene Deckschicht (gemaf BUB-D)
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Abb. 5.6:
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5.2 Schienenverkehr

Die Zustandigkeit fur die Erstellung der strategischen Larmkarten an den Schienenwegen des
Bundes liegt auBerhalb der Ballungsraume beim EBA.

Eine Plausibilitatskontrolle der Larmkarten wurde angesichts der Zustandigkeit des EBA flr den
Larmaktionsplan nicht durchgefiihrt. Die vom EBA berechneten strategischen Larmkarten fiir
die Schienenwege des Bundes sind deshalb nachfolgend nur nachrichtlich eingefiigt.
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Belastungsachsen

StraBenverkehr

Bei den strategischen Larmkarten treten in den Grenzbereichen der Isophonenbander bei einem
10x10 m-Raster zwangslaufig groBere Ungenauigkeiten auf. Genauer sind Fassadenpegel, die
im Rahmen der BEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

mit Uberschreitung der Lirmwerte in drei Kategorien

o Lgen >70 dB(A) und/ oder Lyight >60 dB(A) als sehr hohe Larmbelastung,

o Lgen =65 — <70 dB(A) und/ oder Lnight =55 — <60 dB(A) als hohe Larmbelas-
tung,

o Lgen =60 — <65 dB(A) und/ oder Lugn =50 — <55 dB(A) wegen Uberschrei-
tung des Umwelthandlungsziels und

einer zuladssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden mit einer GIS-Auswertung Belastungsachsen identifiziert, die sich aus einer Uberschrei-
tung der Ausldsewerte beim Uberwiegenden Teil der Gebadude ergeben. Die Belastungsachsen
sind abschnittsweise unterschiedlich betroffen:

B 57 HeerstraBBe, StraBe Genehen bis Birker Weg
o Starke Streuung zwischen den drei Kategorien.

L 19 LauerstraBe, StraBe An der Wolfskaul bis LauerstraBe, Haus Nr. 78
o Weidbruchsweg bis LauerstraBe, Haus Nr. 30, hohe Belastung,
o LauerstraBBe, Haus Nr. 30, bis LauerstraBBe, Haus Nr. 78, sehr hohe Belastung.

L 19 Venloer StraBe — Roermonder StraBe, B 57 bis Krefelder StraBe
o Unterfithrung bis Roermonder StraBe hohe Belastung, durchsetzt mit Uber-
schreitungen des Umwelthandlungsziels.

L 19 Krefelder StraBBe, Roermonder StraBBe bis GoswinstralBe
o Roermonder StraBBe bis Schulring Nord sehr hohe Belastung,
o Schulring Stid bis Aachener StraBBe hohe Belastung.

L 19 GoswinstraBe, Krefelder StraBe bis Gerhard-Welter-StraBBe
o Aachener Stral3e bis StraBe Am Schneller sehr hohe Belastung,
o Am Schneller bis Gerhard-Welter-StraBBe hohe Belastung.

L 19 Koélner StraBe, Gerhard-Welter-Stra3e bis A 46
o Gerhard-Welter-StraBe bis Alfred-Wirth-StraBBe hohe Belastung.
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lgen >60 dB(A)

Abb. 5.9:
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Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Liignt>50 dB(A)

Abb. 5.10:
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Schienenverkehr

Mit der Larmkennziffer wird ein Zusammenhang zwischen Larmbelastung und Betroffenen her-
gestellt. Sie werden vom Eisenbahn-Bundesamt in einem 100 m x 100 m Raster berechnet. Die
Darstellung der Larmkennziffer wird gleichfalls nachrichtlich Gbernommen.
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsraume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von
der zustdndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitlarm ausgesetzt ist".

In § 47d Abs. 2 BImSchG wird ausgefuhrt: "Ziel dieser Pldne soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Ldrms zu schitzen." Ein festgesetztes ruhiges Gebiet darf somit durch
MaBnahmen des Larmaktionsplans nicht zusatzlich verlarmt werden. Die Festsetzung ist zudem
bei der Herstellung von Planungsrecht (z. B. Bauleitplanung, Planfeststellung) von anderen zu-
standigen Planungstragern als Abwagungsbelang zu bericksichtigen. Ein strikt zu beachtendes
Verschlechterungsverbot folgt daraus nicht. Ferner entsteht durch die allgemeine Verkehrszu-
nahme kein Anspruch auf zusatzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten. Der Schutz ruhiger Ge-
biete ist damit vom Grundsatz her ein passives Instrument der planerischen Larmvorsorge.

Die Bundesrepublik Deutschland hat keine weitergehenden Vorgaben zur Definition und Aus-
wahl von ruhigen Gebieten in Larmaktionsplanen festgelegt. Es liegt bei der fiir die Aufstellung
zustandigen Behdrde fir ihren Bereich eine geeignete Vorgehensweise auszuwahlen.

Es werden nachfolgende Auswahlkriterien zur Identifizierung von ruhigen Gebieten auf dem
Land eingesetzt, die sich an den Hinweisen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI)®> sowie der Fachbroschire des Umweltbundesamtes® orientieren.

Akustische Kriterien

In der Praxis werden anzustrebende bzw. méglichst einzuhaltende akustische Kriterien zur Aus-
wahl von ruhigen Gebieten haufig herangezogen. Die Fachbroschiiren geben fiir ruhige Gebiete
auf dem Land einen Pegelbereich von 40 bis 50 dB(A) fiir den Lpen vor (der Luigne ist hier nicht
von Bedeutung). GemaB der Definition "keinem (relevanten) Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe-
oder Freizeitldarm ausgesetzt" werden als Anhaltspunkt fir potenziell ruhige Gebiete fiir den Lpen
einzuhaltende Pegel von <45 dB(A) angesetzt. Der Ausschluss von Gerauschen wird gemaf LAI-
Hinweisen insofern abgeschwacht, dass durch forst- und landwirtschaftliche Nutzung sowie
von gering belasteten StraBen, Wald- und Wirtschaftswegen zur ErschlieBung des landlichen
Raumes ausgehende Gerdusche eine Ausweisung als ruhiges Gebiet nicht verhindern.

Die strategischen Larmkarten reichen allerdings auBerhalb der Ballungsraume nicht aus, um die
Gebiete zweifelsfrei zu identifizieren. In den Larmkarten werden zudem erst Werte Lgen
>55 dB(A) ausgewiesen und die verkehrlichen Larmquellen (StraBBe, Schiene) mit verschiedenen
Berechnungsverfahren getrennt voneinander kartiert. Sie umfassen daher weder eine flachen-
hafte Berechnung der Schallimmissionen noch aller relevanten Larmquellen.

Aufgrund dieser unzureichenden Datengrundlage wird ein zur Ldrmkartierung alternatives Pruf-
verfahren angewandt. Dazu werden Abstandslangen zwischen erheblichen Verkehrslarmquel-
len (StraBen/ Schiene) und den Randbereichen potenzieller ruhiger Gebiete definiert. Kombi-
niert man die vorgegebenen MindestgréBen (s. u.) eines ruhigen Gebiets mit den notwendigen
Abstanden, ist davon auszugehen, dass in der Kernflache das Niveau des Larmindex Lpen auf
<40 dB(A) sinkt.

5 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 2012, 2017 und 2022
6 Umweltbundesamt (Hrsg.), Ruhige Gebiete — Eine Fachbroschiire fiir die Larmaktionsplanung, Dessau 2018
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Die Abstandswerte werden auf Basis von Ausweisungen in der DIN 18005 in Verbindung mit
empirischen Erfahrungen zu den Ausbreitungsflachen der Isophonenbander gemaB vorliegen-
der Larmkartierung eingeschatzt.

Tab. 5.1: Mindestabstande von Verkehrslarmquellen zu potenziell ruhigen Gebieten auf dem Land

Art der Verkehrslarmquelle Ruhiges Gebiet mit Loen <45 dB(A)
im Randbereich
Abstand von der Achse in m

Autobahn 3.000
Bundesstralle 2.000
Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstralle 1.000
Gemeindestralte 500

Schienenstrecke 2.000

MindestgroBe

Eine MindestgroBe fir ruhige Gebiete ist im Sinne einer praktikablen Handhabung und dem
Ansatz der flachigen Ruhewahrung sinnvoll. Als Anhaltspunkte wird eine Mindestausdehnung
von 4 km? oder etwa 2,5 km im Durchmesser bei einer Kreisform vorgeschlagen. Ruhige Gebiete
auf dem Land sollten diese Werte in etwa erfillen, besser deutlich Gberschreiten, auch um dem
erforderlichen groBflachigen Charakter dieser Gebiete zu entsprechen. Ferner steigt mit zuneh-
mender GebietsgroBe die Wahrscheinlichkeit, dass sich in der Kernzone das strengere akusti-
sche Kriterium von 40 dB(A) erreicht werden kann. Zur Sicherung der kommunalen Handlungs-
moglichkeiten sollte die Gberwiegende Flache oder die MindestgroBe eines potenziellen ruhigen
Gebietes innerhalb des eigenen Gemeindegebietes liegen. Bei einer gemeindelbergreifenden
Ausdehnung von potenziellen ruhigen Gebieten sollte in geeigneten Fallen eine gemeinsame
Ausweisung in Abstimmung mit den betroffenen Nachbargemeinden angestrebt werden.

Flachennutzung und Erholungsfunktion

Die Art der Flachennutzung ist in der Praxis ein haufig verwendetes Auswahlkriterium fir ruhige
Gebiete auf dem Land. Vor allem Wald-, Griin- und Wasserflachen, Naturschutzgebiete, FFH-
Gebiete und Landwirtschaftsflaichen werden fiir ruhige Gebiete in Betracht gezogen. Baupla-
nungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan) sind hier-
bei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmaktionsplans.

Ein ruhiges Gebiet soll vom Menschen zur natur-/ landschaftsbezogenen Erholung genutzt wer-

den konnen. Es dient dem Gesundheitsschutz und bietet Riickzugsmdglichkeiten. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist somit auch die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Ruhige Gebiete in der Stadt Erkelenz

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Erkelenz nicht finden (siehe nachfolgende Abbildung).
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Im Gegensatz zur 3. Runde des Larmaktionsplans werden die Belastetenzahlen nicht mehr ent-
sprechend der "Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm" (VBEB) ermittelt, sondern mit dem Rechenansatz der "Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (BEB). Daraus ergibt sich eine deut-
liche Erhdhung der Betroffenenzahlen gegeniiber dem Larmaktionsplan der 3. Runde, da nun
alle Bewohner eines Gebaudes der lautesten Fassade zugerechnet und nicht mehr auf alle Ge-
baudeseiten verteilt werden. Es ist zu begriBen, dass mit der neuen Methode die Berechnung
starker zugunsten der Betroffenen ausgerichtet ist, bisher erzielte Erfolge im Larmschutz sind
darin jedoch quantitativ nicht mehr erkennbar.

Hinzu kommt, dass das Umweltbundesamt die kurzfristigen Umwelthandlungsziele gegentiiber
den bisherigen Auslosewerten um 5 dB(A) auf 60/50 dB(A) Laen/ Lnight reduziert hat, sich also
auch hier zahlenmaBig eine hohere Betroffenheit ergibt.

Infolgedessen ist ein direkter Vergleich der neuen Betroffenenzahlen mit den bisherigen Werten
nicht moglich.

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kdnnen nicht zu einer Gesamtbetroffe-
nenzahl addiert werden, da Mehrfachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

6.1 StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom
LANUV berechnet und zur Verfligung gestellt.

Tab. 6.1: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — StraRenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 3.488 353 209 3
Lnight [dB(A)] 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 438 219 3 3

Ganztags sind 565 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, davon 212 Personen mit Pegeln
=70 dB(A). Mit Pegeln =75 dB(A) sind drei Personen belastet. Hinzu kommen 910 Belasteten
gemalB UBA-Umwelthandlungsziel 60-65 dB(A), so dass insgesamt 1.475 Personen von hohen
Larmwerten betroffen sind.

Nachts sind 663 Personen von Pegeln =55 dB(A) betroffen, davon 225 Personen mit Pegeln
=60 dB(A) und sechs mit Pegeln >65 dB(A). Mit Pegeln >70 dB(A) sind drei Personen belastet.
Hinzu kommen 1.615 Belasteten gemafB3 UBA-Umwelthandlungsziel 50-55 dB(A), so dass insge-
samt 2.278 Personen von hohen Larmwerten betroffen sind.

Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit deutlich héher als ganztags.
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Tab. 6.2: Larmbelastete Flachen — StralRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 41 0,8

24,4 km?2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausge-
setzt, davon 4,9 km2 einem Pegel >65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind 0,8 km? ausgesetzt.

Tab. 6.3: Geschatzte Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser — StraRenverkehr
Lgen [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 268 1
Schulgebaude 10 0
Krankenhausgebéude 4 0

* Werte fiir >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

Da keine Stufung >60 vorliegt, kann nicht abgelesen werden, wieviele Wohnungen das UBA-
Umwelthandlungsziel >60 Uberschreiten. 268 Wohnungen sind mit Pegeln Gber 65 dB(A) Lgen
belastet, eine mit sehr hohen Pegeln >75 dB(A) Laen. Zehn Schul- und vier Krankenhausgebaude
von Pegeln >65 dB(A) betroffen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude von Pegeln
>75 dB(A) betroffen.

6.2 Schienenverkehr

Die von den kartierten Schienenstrecken ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom EBA nach-
richtlich ilbernommen.

Tab. 6.4: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen — Schienenverkehr
Loen [dB(A)] 55 - <60 60 - <65 65 - <70 70 - <75 275
N 270 80 <10 0
Lnignt [dB(A)] 45 - <50 50 - <55 55 - <60 60 - <65 65 - <70 270
N 480 180 30 0 0

Ganztags sind 80 Personen von Pegeln =65 dB(A) betroffen, <10 Personen von Pegeln
=70 dB(A). Mit Pegeln =75 dB(A) sind keine Personen belastet.

Nachts sind 30 Personen von Pegeln =60 dB(A) betroffen. Mit Pegeln =65 dB(A) und =70 dB(A)
sind keine Personen belastet.

Tab. 6.5: Larmbelastete Flachen — Schienenverkehr
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 0,4 0

2,1 km2 sind entsprechend dem UBA-Umwelthandlungsziel einem Pegel >55 dB(A) ausgesetzt,
davon 0,4 km2 einem Pegel >65 dB(A). Einem Pegel >75 dB(A) sind keine Flachen ausgesetzt.
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Tab. 6.6: Larmbelastete Flachen und geschétzte Anzahl der Wohnungen, Schulen und Krankenhduser —
Schienenverkehr
Lden [dB(A)] >55* >65 >75
Wohnungen 40 0
Schulgebéude 0 0 0
Krankenhausgebéude 0 0 0

* Werte flr >60 dB(A) gemaR dem UBA-Umwelthandlungsziel liegen nicht vor

40 Wohnungen sind mit Pegeln Gber 65 dB(A) Lsn belastet, keine mit sehr hohen Pegeln
>75 dB(A) Lgen. Es sind keine Schul- und Krankenhausgebaude von Pegeln >55 dB(A) betroffen.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen gemaB Art. 8 (7)
ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschlé-
gen fir Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der
Ausarbeitung und der Uberpriifung der Lirmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mit-
wirkung sind zu beriicksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu
unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase
der Beteiligung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Ge-
setz nicht genannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das
Verfahren wird von den zustandigen Behorden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt vorzunehmen:

u Trager 6ffentlicher Belange,
L] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien.

GemaB den aktuellen LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung ist i.d.R. im Sinne einer Mitwir-
kung eine zweistufige Beteiligung der Offentlichkeit mit jeweils ortsiiblicher Bekanntmachung
erforderlich. Bei geringer Larmbetroffenheit einer Gemeinde (z. B. kartierte Gemeinden ohne
oder mit nur geringer Anzahl Betroffener) ist der Offentlichkeit jedoch zumindest Rederecht bei
den Beratungen des Larmaktionsplans in den gemeindlichen Gremien einzurdumen, um den
Anforderungen des § 47 Abs. 3 BImSchG zu genlgen.

Fir die erste Phase des Mitwirkungsverfahrens wurde am 05.Dezember 2023 dem Ausschuss
far Stadtentwicklung, Wirtschaftsférderung, Verkehr und Digitalisierung der Verfahrensstand
und die anstehende, erste Beteiligungsphase mitgeteilt. Diese erfolgte vom 22. Januar bis 26.
Februar 2024 als 6ffentliche Auslegung. Begleitend zur Offenlage bot die Stadt Erkelenz am 20.
Februar 2024 eine Blirgersprechstunde an. Alle Interessierten hatten die Mdglichkeit, sich mit
Fachleuten aus der Verwaltung und des bearbeitenden Buros Gber Larmprobleme und mégliche
Loésungen auszutauschen.

Die Offenlage und Burgersprechstunde wurden Uber verschiedene Medien angekiindigt (Amts-
blatt Nr.1 der Stadt Erkelenz vom 19. Januar 2024, Internetseite der Stadt Erkelenz und Presse-
mitteilung). Parallel wurde der Larmaktionsplanentwurf ins Internet eingestellt und dort die
Maoglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Moglichkeit, sich wah-
rend der Sprechzeiten der Verwaltung Giber den Larmaktionsplan zu informieren.

Die eingegangenen Hinweise wurden dokumentiert und abgewogen. Die Abwagungsergeb-
nisse zu den Hinweisen aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange sind dem
Larmaktionsplan als Anhang I.1 und 1.2 beigefligt. Positiv abgewogene Hinweise flossen in den
Larmaktionsplan ein.

In der zweiten Mitwirkungsphase wurde der Entwurf des Larmaktionsplans vom 8. April 2024
bis zum 8. Mai 2024 erneut formell ausgelegt. Die zweite Beteiligungsphase wurde auf der
Internetseite der Stadt Erkelenz, in der lokalen Presse sowie im Amtsblatt Nr. 5/ 2024 der Stadt
Erkelenz bekannt gemacht. Es bestand zudem wiederum die Moglichkeit, sich wahrend der
Sprechzeiten der Verwaltung Uber den Larmaktionsplan zu informieren. Parallel wurden die
Trager 6ffentlicher Belange erneut beteiligt.
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Die eingegangenen Hinweise wurden wiederum dokumentiert und abgewogen. Das Ergebnis
der zweiten Phase der Mitwirkung ist als Anlage Il dem Larmaktionsplan beigefiigt.

Der beschlussfahige Larmaktionsplan wurde durch den Fachausschuss fiir Stadtentwicklung,
Wirtschaftsforderung, Verkehr und Digitalisierung 25. Juni 2024 beraten und vom Rat der Stadt
Erkelenz in seiner Sitzung am 3. Juli 2024 angenommen.

Die Stadt Erkelenz dankt allen, die sich aktiv und konstruktivam Mitwirkungsverfahren beteiligt
haben, fir ihre Hinweise und damit fir das Engagement fir eine leisere Stadt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung

Die Stadt Erkelenz hat in der 3. Runde einen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt. Er
wurde am 26. September 2018 durch den Rat angenommen.

Mit der nachfolgenden Tabelle wird tberprift, welcher Umsetzungsstand bei den MaBnahmen
aus dem Larmaktionsplan der 3. Runde erreicht werden konnte. Fir die nicht umgesetzten MaB3-
nahmen wird dargestellt, ob sie weiterverfolgt werden sollen.

Erganzend werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung dargestellt, die unabhangig
vom Larmaktionsplan in den letzten finf Jahren ausgefiihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben. In Planung befindliche MaBnahmen werden dann dargestellt, wenn die Umsetzung kon-
kret abzusehen ist (Baurecht besteht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. &.).

Tab. 8.1: Umsetzungsstand MaBnahmen der 3. Runde
grin = MaRnahme umgesetzt, fortlaufende strategische MaRnahmen werden durch den LAP 4. Runde unterstitzt
blau = Malnahme nicht umgesetzt, wird im LAP 4. Runde weiterverfolgt
schwarz = Malnahme nicht umgesetzt, wird nicht weiterverfolgt
Potenzial | MaRnahme | Stand

A 46 — Mennekrath

Larmmindernde
MaRnahme

Passive SchallschutzmaRnahmen: Einbau von Schall-
schutzfenstern mit entsprechendem Wirkungsgrad.

Nicht Gegenstand des L&rmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-
tive.

A 46 - Wockerather Weg

Larmmindernde
MaRnahme

Errichtung einer 150 m langen Larmschutzwand.

Malnahme im Jahr 2015 umge-
setzt.

Knotenpunkt B 57/ Birker Weg bis nérdlicher Ortseingang Granterath

Larmmindernde

Alternative I: Errichtung einer Larmschutzwand

Einfriedung nicht als Larmschutz-

Mafinahmen wand identifiziert.
Alternative II: Einbau eines larmmindernden Asphalts | In die Berechnung ging nichtgerif-
bei Deckensanierung. felter Gussasphalt ein. Nach
NWSIB liegt SMA — Weiterverfol-
gung wird gepruft.
Alternative Ill: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwin- | Innerorts von Granterath besteht
digkeit von 70 auf 50 km/h. Vau 50 km/h. Nordlich Granterath
Ausweisung Vzu nicht eindeutig.
Wird im LAP weiterverfolgt.
Alternative IV: Einbau von Schallschutzfenstern mitent- | Nicht Gegenstand des Larmakti-
sprechend hohem Wirkungsgrad als passive Schall- | onsplans. Beruht auf privater Initia-
schutzmaRnahme. tive.
B 57 Scheidt
Larmmindernde | Alternative |: Einbau eines larmmindernden Asphalts bei | In die Berechnung ging nichtgerif-
Mafinahmen Deckensanierung. felter Gussasphalt ein. Nach
NWSIB liegt SMA — Weiterverfol-
gung wird gepruft.

Passive Schallschutzmainahmen: Einbau von Schall-
schutzfenstern mit entsprechendem Wirkungsgrad.

Nicht Gegenstand des L&rmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-
tive.
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Potenzial

MalRnahme

Stand

Alternative II: Reduzierung zul@ssigen Hochstgeschwin-
digkeit von 100 auf 70 km/h.

MaRnahme wurde nicht umgesetzt,
wird im LAP weiterverfolgt.

Alternative Ill: Einbau von Schallschutzfenstern mit ent-
sprechend hohem Wirkungsgrad als passive Schall-
schutzmafRnahmen.

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-
tive.

B 57 - Commerde

=}

Larmmindernde
MaRnahme

Einbau von Schallschutzfenstern mit entsprechend ho-
hem Wirkungsgrad als passive SchallschutzmaBnah-
men.

Nicht Gegenstand des L&rmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-
tive.

L 19 Kreuzungsbauwerk B 57/L 19 bis Knotenpunkt Roermonder StraRe/

Molter

Larmmindernde
Mafnahmen

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
auf 30 km/h oder

Malnahme wurde nicht umgesetzt.
Weiterverfolgung wird gepriift.

Querschnittsanderung (zu Lasten des Linksabbiegers)

Mafnahme wurde nicht umgesetzt.
Weiterverfolgung wird gepruft.

Einbau von Schallschutzfenstern mit entsprechend ho-
hem Wirkungsgrad als passive Schallschutzmalnah-

Nicht Gegenstand des L&rmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-

men.

tive.

L 19 Knotenpunkt Krefelder StraRe (L 19)/Zehnthofweg bis Knotenpunkt Krefelder StraRe (L 19)/Roermon-

der StraBe (L 19)

Larmmindernde Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit | Mafinahme wurde nicht umgesetzt.

Mafinahmen von 50 auf 30 km/h. Weiterverfolgung wird gepruft.
Einbau von Schallschutzfenstern mit entsprechend ho- | Nicht Gegenstand des Larmakti-
hem Wirkungsgrad als passive SchallschutzmalBnah- | onsplans. Beruht auf privater Initia-
men. tive.

L 19 Knotenpunkt GoswinstraBe (L 19)/Aachener Strae bis Knotenpunkt Goswinstrale (L 19)/Am Schneller

Larmmindernde | Alternative |: Reduzierung der zuldssigen Héchstge- | Malnahme wurde nicht umgesetzt.

MaRnahmen schwindigkeit von 50 auf 30 km/h Weiterverfolgung wird gepr(ft.
Alternative II: Einbau von Schallschutzfenstern mit ent- | Nicht Gegenstand des Larmakti-
sprechend hohem Wirkungsgrad als passive Schall- | onsplans. Beruht auf privater Initia-
schutzmalnahmen. tive.

L 19 Knotenpunkt GoswinstraBe (L 19) Tenholter StraRe bis Knotenpunkt Goswinstrale (L 19)/Freiheitsplatz

Larmmindernde | Alternative |: Reduzierung der zuldssigen Héchstge- | Malnahme wurde nicht umgesetzt.

MaRnahmen schwindigkeit von 50 auf 30 km/h. Weiterverfolgung wird gepr(ft.

Alternative II: Einbau von Schallschutzfenstern mit ent-
sprechend hohem Wirkungsgrad als passive Schall-

Nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans. Beruht auf privater Initia-

schutzmafnahmen.

tive.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behoérden fir die nachs-
ten funf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete

Die MaBBnahmen zur Larmminderung beziehen sich nicht nur auf tbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auch auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten kdnnen (z. B. Férderung des Um-
weltverbundes). Aber auch qualitative Aspekte wie Gestaltung des 6ffentlichen Raums, Aufent-
haltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten werden im Einzelfall
bertcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und stadtebauliche
Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Grundlage der fur die nachsten fiinf Jahre geplanten MaBnahmen bilden unter anderem die in
Kapitel 8. dokumentierten, noch auszufiihrenden MaBBnahmen aus dem Larmaktionsplan der 3.
Runde. Soweit erforderlich wurden diese inhaltlich fortgeschrieben bzw. aktualisiert.

9.1 Managementansatz zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine
standardisierbaren Handlungskonzepte flr einen Larmaktionsplan. Entsprechend der ortlichen
Situation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den
unterschiedlichen Belastungssituationen mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel entwi-
ckelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissions-
ort zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Mdglichkeit der rdumlichen Verlagerung
der Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminde-
rungspotenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht.
Diese Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkun-
gen moglichst an der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Lirmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei
der MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
u Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

u Verminderung von Schallemissionen und
= Verringerung von Schallimmissionen,

die Uberwiegend lokal zur Lirmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu
suchen:

u Verkehrsplanerische MaBnahmen,
u verkehrsrechtliche MaBnahmen,
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verkehrstechnische MaBBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBBnahmen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen im Rahmen eines kommunalen Planungsmanage-
ments in die Verkehrs- und Infrastrukturplanung eingebunden werden. Das hat den Vorteil,
dass viele LarmschutzmaBnahmen in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden werden kén-
nen. Ein solches Vorgehen fihrt dazu, notwendige MaBnahmen zur LArmminderung

= zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wird,
u kostenneutral im Zuge von optimierten BaumaBnahmen auszufihren oder
u mit geringeren Mehrkosten umzusetzen.

Solche Verkniipfungen sind beispielsweise:

u Inhaltliche Abstimmung

Stadtentwicklung/ Flachennutzungsplan,
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Mobilitatsplanung,
Lkw-Lenkungskonzept/ Stadtlogistik,
Unfallpravention.

O O O O o o

u VerfahrensmaBige Abstimmung
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich wird angestrebt, das Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass
die EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und rdumlich geblindelt durchgefiihrt werden. Be-
troffene erleben hierdurch die Entlastungswirkung als Schub und nehmen die Entlastung inten-
siver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht —
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

9.2

9.2.1

Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Strategische MaBBnahmen

Verkehrsentwicklungsplanung

2005 bis 2008 erfolgte die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans aus dem Jahr 1995.
Fir den Larmaktionsplan kénnen folgende MaBnahmen Bedeutung erlangen:

Kfz-Verkehr

Die im VEP 1995 verfolgte Stidost-Umgehung Gerderath wurde aufgrund der Nut-
zen-Kosten-Analyse aufgegeben.

Infolge bleibt die Ortsdurchfahrt hoch larmbelastet und muss mit lokalen MaBnah-
men entlastet werden.

Fir mehrere Knotenpunkte auf der L 19 mit Krefelder StraBe, Goswinstraf3e und
Kélner StraBe wurde durch StraBen NRW der Ausbau als Kreisverkehr geprift und
als nicht tragfahig bewertet. Aus Sicht der Lirmminderung bringt ein Kreisverkehr
nur einen geringen Beitrag (ca. -0,5 dB(A)). Die MaBBnahmen werden deshalb nicht
vom Larmaktionsplan, Runde 4, unterstitzt.

Es wurde eine direkte Verbindung zwischen B 57 und A 46 angestrebt, indem eine
Anbindung der B 57 an die L 227 Antwerpener StraBBe vorangetrieben wurde (um-
gesetzt). Die direkte Verbindung der StraB3en ist nun UGber die Achse Antwerpener
StraBBe — GoswinstraBe — Kolner StraBBe gegeben.

Zum Larmschutz, aber auch fir die weitere Stadtentwicklung ist diese Verkehrs-
fihrung problematisch, insbesondere fiir die Wohnbebauung beidseits der
GoswinstraBe. Die Argumentation ist unverstandlich, da die Gewerbegebiete alle
Uber die B 57 und die A 46 erschlossen werden.

Einfihrung eines Parkleitsystems Gber den "Innenstadtring" zu dem auch die Kre-
felder StraBe und die GoswinstraBBe gehdoren. Bis auf Einzelfalle besteht eine fla-
chendeckende Parkraumbewirtschaftung. Ein Parkraumkonzept als Baustein des
Integrierten Handlungskonzeptes (InHK) u. a. mit dem Ziel der Vermeidung insbe-
sondere des Parksuchverkehrs liegt vor.

Ein umfassendes Parkraumkonzept mit entsprechender Bewirtschaftung des Park-
raums kann einerseits den Parksuchverkehr verringern und kann andererseits die
Parkraumnachfrage und die Verkehrsmittelwahl steuern. Es ist damit ein strategi-
sches Instrument, das Kfz-Verkehrsaufkommen und damit die Laérmemissionen zu
verringern. Das vorhandene Konzept sollte unter dem Aspekt der Larmvermeidung
aktualisiert werden.

Radverkehr auf den Belastungsachsen

GoswinstraBe: Markierung von Schutzstreifen (umgesetzt).

Krefelder StraBe: Entwidmung getrennter Geh- und Radweg, Planung Zweirich-
tungsradweg ab Querungssicherung am Griinzug West (nicht umgesetzt)

Roermonder StraBe: Entwidmung Radweg. Fihrung auf der Fahrbahn innerhalb
einer einzurichtenden Tempo 30-Zone (MaBnahme wird in dieser Form nicht um-
gesetzt).
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u Venloer StraBBe: Bau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs, Anpassung der Ober-
flache (nicht umgesetzt).

9.2.2 Radverkehrskonzept

Die Radwegweisung gibt es bereits seit 2007 (kreisweit) und wurde durch die Stadt Erkelenz
2013 durch ein feinmaschiges Netz erganzt.

2022 wurde ein Fahrrad-Routennetz beschlossen. Die Stadt Erkelenz hat ein durchgangiges We-
genetz fir den Radverkehr entwickelt, das

] die Innenstadt erschlieBt,
] die weit verstreuten Ortschaften besser mit der Innenstadt verbindet und
= den Anschluss an regionale und liberregionale Radrouten herstellt.

Dazu wurden im Radverkehrskonzept Fahrradachsen definiert, die auf die Innenstadt zentriert
sind. Fir die Fahrradachsen wurden Ausbaustandards definiert. Auf den "Radhauptrouten" wer-
den die Standards kontinuierlich umgesetzt.

Des Weiteren liegt ein Konzept fir regionale Radvorrangrouten und Radschnellwegeverbindun-
gen vor, die durch die Stadt Erkelenz flihren und deren Ausbaustandard Gber dem der oben
genannten Routen liegt.
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ND35-07/2022-Nst

Zeichenerkldrung
—— Radschneliverbindung
—— Vorrangroute {Rheinisches Revier)

——- Vorrangroute Alternative
(Rheinisches Revier)

—— Hauptroute
Basisroute

——- Tagebauradwege
(Rneinisches Revier)

Verbindungsstandorte
[ untersuchungsgebiet

Abb. 9.1:

Radhauptrouten Stadt Erkelenz/ Stadtkern (Radverkehrskonzept)

Belastungsachsen und Routen des Radnetzes decken sich auf folgenden StraBenabschnitten:

HeerstraBe — Vorrangroute (Rheinisches Revier). Im Knotenpunkt HeerstraBe/ Het-
zerather StraBe treffen mehrere Routen aufeinander (Hetzerather StraBBe Basis-
route).

LauerstraBe — Hauptroute der Stadt Erkelenz.

GoswinstraBe — Vorrangrouten (Rheinisches Revier) queren Uber die StraBe Am
Schneller und Tenholter StraBe. Am Schneller wird die Einrichtung einer Fahr-
radstraBe vorgeschlagen.

GoswinstraBe — Hauptroute der Stadt Erkelenz.

Achse Venloer StraBe — Roermonder StraBe — Vorrangroute (Rheinisches Revier).

Krefelder StraBBe — Hauptroute der Stadt Erkelenz.

Koélner StraBBe — Vorrangroute (Rheinisches Revier). Die querende Achse Schulring -
Zenthofweg wird als FahrradstraBBe vorgeschlagen.

Auf der Achse Krefelder StraBe — GoswinstraBe wurden sieben Knotenpunkte hinsichtlich ihrer
Eignung fiir den Radverkehr untersucht und Vorschlage zur Umsetzung gemacht. Auf der
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LauerstraBe und der GoswinstraBe wurden inzwischen Schutzstreifen aufgebracht. MaBnah-
men in den Knotenpunkten, wie die Einrichtung von Aufstellbereichen fiir den Radverkehr an
Lichtsignalanlagen oder die Radverkehrsfiihrung in nicht signalgesteuerten Knotenpunkten,
wurde auf den Belastungsachsen bisher nur im Knotenpunkt GoswinstraBe/ Freiheitsplatz um-
gesetzt. Hier bestehen auf der GoswinstraBe getrennte vorgezogene Radfahrstreifen fir den
Geradeaus- und den Linksabbiegeverkehr in den Freiheitsplatz.

9.2.3 Integriertes Handlungskonzept (InHK)

Das Integrierte Handlungskonzept fir die Innenstadt befindet sich in Umsetzung. Seit Ende
2019 wurden zusammen mit der Burgerschaft in "Arbeitsgemeinschaften" Leitziele entwickelt
und ein MaBnahmenprogramm aufgestellt. Vertreten sind Mitglieder aus Politik, Stadtverwal-
tung, Vereinen, Polizei und Blrgerschaft. Diese betreffen auch den FuB- und Radverkehr, der
kontinuierlich durch die Arbeitsgruppe zum Fahrradwegenetz fur das Erkelenzer Stadtgebiet
begleitet wird.

Ein Teil der Zielsetzungen hinsichtlich Mobilitat und Verkehr kann zur Larmminderung beitra-
gen:

= Schaffung von sicheren und attraktiven FuBB-/ Radverkehrsverbindungen (auch Gber
die Innenstadt hinaus), sowie die barrierefreie Gestaltung der 6ffentlichen Stral3en,
Wege und Platze.

= Vermeidung des Parksuchverkehrs in der Innenstadt/ Neuordnung des ruhenden
Verkehrs und Bewirtschaftung.

u Steigerung des Anteils des nichtmotorisierten Verkehrs durch Férderung des OPNV,
sowie Car- und Bike-Sharing.
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9.3 MaBnahmen an Belastungsachsen

9.3.1 B 57 Heerstral3e, StraBe Scheidt bis Birker Weg

Basisdaten

Tab. 9.1 Basisdaten B 57 HeerstraRRe, StraBe Scheidt bis Birker Weg

B 57 Heerstral3e, Strafe Scheidt bis Birker Weg

DTV Fahrbahn- Vi Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/] maximal
von bis Lgen Lnight
| Strake Scheidt Stralle Genehen 10.798 SMA 100 78,3 68,8
Strale Genehen | Ortseingang 10.798 70 69,7 60,3
Granterath Nord
Ortseingang Ortseingang 8.220 50 72,6 63,0
Granterath Nord | Granterath Siid
(Hohe Ring-
strale, Nr. 20)
Ortseingang Birker Weg 8.220 70 72,8 63,6
Granterath Sud

Larmminderungspotenziale

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Geh- und Radweg auf der Ostseite, Breite 2,50 m,
stidlich K 35 bis Hetzerather StraRe: Gehweg auf der
Westseite, Breite variiert

Stralen- Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in den Birker Weg, | Querungsstellen beidseitig des Kreisver-
infrastruktur Fahrbahnbreite 7,50 m kehrs durch Mittelinsel, ndrdlich Het-
zerather StraRe, siidlich Birker Weg
Nebenanlagen Scheidt, Richtung Granterath: einseitig gemeinsamer Radverkehrsfiihrung durchgangig auf den

Nebenanlagen

Stralenverkehrsrechtliche Anord-
nungen mit [armmindernder Wir-

Ubergangsgeschwindigkeit vor Ortseingéngen Granter-
ath von 100 auf 70 km/h

béuden zur Strae

Scheidt

kung
OPNV Bushaltestellen: Scheidt, Linie 401, Busbuchten, sowie Platzéhnliche Gestaltung
Granterath, Linien 401, 402, Halteplatze auRerhalb der
Heerstrale auf baulich abgesetzter Busbucht
Realnutzung Wohnen, Garten, Gewerbe, landwirtschaftliche Flachen
und Betriebe
Baustruktur Ein- und Mehrfamilienhéuser, Hofe teils mit Nebenge- Bebauung dorflich, unstrukturiert; 1- bis 2-

geschossig

Granterath
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Die Struktur der Ortsdurchfahrt Granterath ist inhomogen. Deutlich erkennbar bilden die zur
StraBe orientierten Gebdude die altesten Gebaude.

Unfélle konzentrieren sich im Umfeld der Einmindung Hetzerather StraBe. Die angrenzende
Siedlungsstruktur hat sich entlang von ErschlieBungsstraBen nach Osten entwickelt, so dass die
HeerstraBBe innerorts anbaufrei verlauft.

Der Kreisverkehr HeerstraBe/K 32 bildet durch seine Gestaltung einen markanten Punkt am
noérdlichen Ortseingang und unterteilt die geradlinig verlaufende HeerstraBe.

Zur Bebauung zwischen RingstraB3e und HeerstraBBe besteht teilweise Larmschutz auf den priva-
ten Grundstlicken in Form von niedrigen Wallen, die aber keinen durchgangigen Larmschutz
bieten.

MaBnahmen

] Einzelfallpriifung: Versetzung des Ortsschildes am Ortseingang Siid an den Bir-
ker Weg. Damit verbunden die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 70 km/h auf 50 km/h (-3,2 dB(A)). Hier beginnt die Bebauung mit dem
Gebaude HeerstraBe, Haus Nr. 5, das von der HeerstraBBe erschlossen ist. Zustan-
dig: StraBen.NRW, StraBenverkehrsbehorde.

L] Ausbau der Sperrflache in Verlangerung der Querungssicherung auf dem sudli-
chen Arm der HeerstraBBe an der Einmiindung Birker Weg als bepflanzte Mitte-
linsel mit Querungsmoglichkeit entsprechend dem Stand der Technik. Durch den
Ausbau wird der Knotenpunkt optisch verengt und ein Ortseingang geschaffen.
Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit zwischen Heer-
straBe, Haus Nr. 6a, und HeerstraBe, Haus Nr. 15, von 50 auf 30 km/h (-2,4
dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Ausbau der Querungssicherung auf Hohe der abgesetzten Bushalteplatze ggf.
auch als FuBgangeriberweg. Aufwertung als begriinte Mittelinsel unter Einbe-
ziehung der Sperrflachen. Zustandig: StraBen.NRW.

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit zwischen Kno-
tenpunkt HeerstraBe/ Luxemburger StraBe bis Ortseingang Granterath von
100 auf 70 km/h (-2,9 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.
Alternativ: Einzelfallpriifung zur Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit
zwischen Knotenpunkt HeerstraBe/ Luxemburger StraBe und Scheidt von
100 auf 70 km/h (-2,9 dB(A)). Einbeziehung von Scheidt in den Ort (Regelge-
schwindigkeit 50 km/h).

L] Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem jeweiligen
Stand der Technik bzw. dem StraBendecktypen nach RLS-19. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.
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Erlduterungen

Um den standigen Wechsel der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten zu vermeiden, wird die
zulassige Hochstgeschwindigkeit (wie bereits im LAP 3. Runde beschlossen) zwischen dem Kno-
tenpunkt mit der Luxemburger StraBBe (Kreisverkehr) bis zum Ortseingang Granterath durch-
gangig und in beide Fahrtrichtungen auf 70 km/h gesenkt und damit vereinzelt stehenden au-
Berortlichen Wohngebaude einschlieBlich im Weiler Scheidt geschiitzt. Das entspricht der im
LAP 3 beschlossenen MaBBnahme.

Die Versetzung der stdlichen Ortstafel Granteraths wird verfolgt, um die Wohnbebauung bis
zum Birker Weg effektiv zu schitzen. Nur innerorts kann eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
50 km/h erfolgen. Die Ausbildung des stidlichen Arms der Heerstral3e an der Einmindung Birker
Weg ist geeignet, durch den Ausbau der Sperrflache den verlegten Ortseingang auch optisch
zu kennzeichnen.

Eine Alternative, die nicht als Teil der MaBnahmenvorschlagen aufgefiihrt wurde, kann die Ein-
beziehung des Weilers Scheidt in die geschlossene Ortschaft Granterath darstellen, wodurch
sich die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf die Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h
reduziert. Neben der weiteren Larmminderung kénnte auch die potenzielle Gefahrenstelle am
Ortseingang entscharft werden.

Der sehr hoch larmbelastete Bereich um die Einmindung Hetzerather StraBe/ Bushalteplatze
wird durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h nur bedingt
entlastet. Die Gebaude HeerstraBe, Haus Nr. 6 und 8, bleiben nachts weiterhin mit Pegeln Gber
60 dB(A) belastet. Ein "Nebeneffekt" der Geschwindigkeitsreduzierung ist, dass der zentral ge-
legene Platz mit der getrennten Bushaltestellenvorfahrt und der Querungsstelle geschitzt wird.
Die Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und eine vorsichtigere Fahrweise kann
durch eine gestalterische und funktionale Aufwertung der Querungssicherung erfolgen.

Die Gebaude im Weiler Scheidt und im zentralen Ortsbereich Granterath sind weiterhin sehr
hoch belastet, mehrere sogar Gber 70/60 dB(A) Lgen/Lnignt. Hier wird empfohlen, falls nicht bereits
geschehen, eine Priifung auf die Férderung von passivem Larmschutz bei StraBen.NRW zu be-
antragen (siehe Kap. 11.).

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Stadt Erkelenz PLANUNGSBUERD RIGHTER RIGHARD m
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Abb. 9.2: MaRnahmendibersicht B 57 Heerstralle, Scheidt bis Birker Weg
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L 19 LauerstraBBe, Weidbruchsweg bis Ortseingang Ost

Basisdaten

Tab.9.2:

Basisdaten Lauerstrale, Weidbruchsweg bis Lauerstrale, Haus Nr. 78

“IGerderath's £~

Fronderath

L 19 Lauerstral3e

DTV
[Kfz]
von bis
Weidbruchsweg | Lauerstrale, 8.468
Haus Nr. 14
Lauerstrafe, Lauerstrafe, 8.468
‘| Haus Nr. 14 Haus Nr. 48
Lauerstrafe, Lauerstrafe, 8.323
Haus Nr. 48 Haus Nr. 78

Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
oberflache | [km/] maximal

Lden Lnight

50 66,5 57,8

30/50 1 62,5

50 70,3 61,7

Larmminderungspotenziale

der Nordseite bis Weidbruchsweg, ab dort Fiihrung tber
Schutzstreifen bis Florianstrale, weiter auf gemeinsa-
mem Geh- und Radweg auf Nordseite

Straeninf- Fahrbahn Zweistreifig + Linksabbiegefahrstreifen in die einmiin- "Falscher" Kreisverkehr im Knotenpunkt
rastruktur denden Straflen westlich der Vossemer Strafle sowie in | LauerstraBe/ Vossemer Stralse, Anforde-
Florianstrale und Eremitenweg rungs-LSA Ubergang Hohe Durchgang
zum Hallenbad
Nebenanlagen AuBerortliche Geh- und Radweg fiihrt von Westen auf Mittelinsel mit Querung Hohe Haltestelle

Lauerstralle, Hohe Haltestelle Gerderath,
Mittelinsel stidlich Weidbruchsweg, Fahr-
radschleuse nérdlich Weidbruchsweg,
Querungssicherung Stralke An der Wolfs-
kaul

StralRenverkehrsrechtliche Anord-
nungen mit [armmindernder Wir-

Vi 30 km/h von 7-17 h

Kurvenlage, sportliche/schulische Einrich-
tungen, Querungsstelle

Lauerstrale, Ortseingang Ost

kung

OPNV Bushaltestellen: An der Wolfskaul - Linie 405, Gerderath
- Linie 405, 407, SB 1, Lauerstrale - Linie 405

Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Gastronomie, Apotheke, Dienstleis-
tung, Einzelhandel, Discounter, Pflegeeinrichtung, zent-
rale Griinflache

Baustruktur

Ein- und Mehrfamilienhauser, 1- bis 2-geschossig

Bebauung Friedhofstrale bis Ortseingang
Ost mehrheitlich angrenzend an den Stra-
Renraum (Baulinie), westlich Friedhof-
strale Einfamilienhduser mit langen Gar-
ten zur Lauerstrale

Lauerstralte, Hohe Bushaltestelle Gerderath
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Die LauerstrafBBe fiihrt von Erkelenz nach Westen zur B 221, die unmittelbar westlich von Gerde-
rath verlauft und von dort aus die Grenzregion zwischen Briiggen und Heinsberg erschlieBt. Da
es aus der Region Ostlich der B 221 nur wenige Anbindungen an die weitgehend niveaufrei
gefliihrte B 221 gibt, werden auf der L 19 Verkehre geblndelt, die die Ortsdurchfahrt Gerderath
belasten und zu hohen bis sehr hohen Larmbelastungen fiihren.

Die 6stliche Ortseingangstafel steht noch vor Beginn der Bebauung auf Hohe des nach Suden
fihrenden Wirtschaftswegs. Damit wird der Beginn der Bebauung rechtzeitig geschitzt. Vor
Ort war jedoch zu beobachten, dass die Innerortsgeschwindigkeit (50 km/h) nicht mit Beginn
der Ortschaft eingehalten und auch im weiteren Verlauf offensichtlich ausgefahren wird.

Zwischen LauerstraBBe, Haus Nr. 14, und LauerstraBBe, Haus Nr. 48, konnte durch die tageszeitlich
begrenzte Reduzierung der V,, auf 30 km/h den Pegeln die Spitze genommen werden.

Der Radverkehr wird liber Schutzstreifen gefiihrt, was nach ERA bei der vorliegenden DTV an-
gemessen ist.

Die Bushaltestellen haben hohen Sanierungsbedarf, insbesondere hinsichtlich eines barriere-
freien Ausbaus. Aber auch Wetterschutz und Sitzgelegenheiten fehlen groBenteils. Positiv ist,
dass die Haltestellen Gber Querungsstellen gut erschlossen sind.

MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Ausweitung des Abschnitts mit V,s 30 km/h nach Osten bis
einschlieBlich Querungsstelle an der Bushaltestellen LauerstraBe und eine ganz-
tagliche Anordnung von V., 30 km/h auf dem gesamten Abschnitt (-2,4 dB(A)).
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Ortseingang Ost

o Zusatzlich zur Ortstafel Prifung einer Markierung des Verkehrszeichens
50 km/h auf der Fahrbahn. Zur Beurteilung der Situation sollen vorher Ge-
schwindigkeitsmessungen stattfinden. Zustandig: StraBenverkehrsbehor-
de.

) (Mobiles) Dialogdisplay am Standort LauerstraBBe, Haus Nr. 78. Zustandig:
Stadt Erkelenz.

) Hochwertige Bepflanzung der Mittelinsel in Hohe LauerstraBe, Haus Nr.
78. Zustandig: Stadt Erkelenz.

Erlauterungen

Durch die raumliche und zeitliche Ausdehnung der Strecke mit einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h werden den sehr hoch belasteten Gebauden zwischen Gerderather
BurgstraBBe und dem 6stlichen Ortseingang die Pegelspitzen gebrochen (Entlastung -2,4 dB(A)).

Die genannten MaBnahmen im Bereich des Ostlichen Ortseingangs dienen einer verbesserten
Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Die Fahrbahn zeigt augenscheinlich noch kei-
nen Sanierungsbedarf. Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sollte aber bei
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Sanierungsbedarf oder sonstigen Anlassen (z. B. Erneuerung Abwasserkanal) eingebracht wer-
den. Die MaBnahme wird den langfristigen MaBnahmen in Kapitel 10. zugeordnet.

Den Hauseigentiimern 6stlich der FlorianstraBe wird empfohlen, soweit nicht bereits erfolgt,
passiven Larmschutz bei StraBen.NRW zu beantragen (siehe Kap. 11.).
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LARMAKTIONSPLAN RUnde 4 = Stadt Erkelenz PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD K
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9.3.3 L 19 Venloer StraBBe — Roermonder StraBBe, B 57 bis Krefelder Stral3e
Basisdaten
Tab.9.3: Basisdaten Venloer Stralle — Roermonder Strale, B 57 bis Krefelder Strale
o\ - '~ | L 19 Venloer StraBe — Roermonder Straf3e
Ut N DTV Fahrbahn- | Vau Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/] maximal
/- \ von bis Lden Lnigh(
B 57 Roermonder 8.620 nichtgerif- 50 66,9 57,0
| Strae felter
Roermonder Krefelder Strale 8.620 Gussas- 50 70,4 60,1
Strale phalt
(‘ 8 \
.( / -/\ ot
Larmminderungspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straeninf- Fahrbahn Venloer StraRe: dreistreifig, 9,75 m Fahrbahnbreite Venloer Stralle: Mittelinsel mit Querung
rastruktur Roermonder StraRe: zweistreifig, Linksabbiegefahrstrei- | nordlich Kolberger Strae
fen Knotenpunkt Venloer Strale und Krefelder Strale, Roermonder StraRe: Querungssicherung
28,18 m Fahrbahnbreite in Hohe Eingang Friedhof, Ubergang im
signalgeregelten Knotenpunkt mit Krefel-
der Strale
Nebenanlagen Westseite: Geh- und Radweg, Venloer bis Oerather Gemeinsamer Geh- und Radweg zu
Mihle gemeinsame Fiihrung, anschlieBend getrennte schmal, Gehweg teils mit MindestmaR
Fihrung, Ostseite: Gehweg

StraRenverkehrsrechtliche Anord-
nungen mit [armmindernder Wir-

Verbot fiir Lkw >7,5 t, Anlieger frei

Roermonder Strafle, Einmiindung in Krefelder StralRe

geschossig; gewerbliche Bauten an Bauh6he ausgerich-
tet.

kung
OPNV Bushaltestelle Oerather Mihe,
Linien 405, 418, EK4, SB 8
Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Gastronomie, Friedhof
Baustruktur Einfamilienhduser, offenen Bauweise, vorwiegend 1-1%- | Inhomogenes Stadtbild mit unmittelbar

angrenzender Bebauung, zurtickstehen-
der Bebauung mit Garten, zuriickste-

hende gewerbliche Bebauung mit Park-
platzen.

Venloer StralRe, Hohe Oerather Miihle
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Die Achse Venloer StraBe — Roermonder StraBe wird im Norden von der B 57 (Uberfiihrung)
begrenzt. Die Anbindung erfolgt auBerhalb der Bebauung. Der StraBenabschnitt ist Teil einer
Vorrangroute (Rheinisches Revier).

Die Bebauung ist, ausgenommen der Oerather Miihle mit =70,4/60,1 dB(A) Lgen/Lnight, vON Fas-
sadenpegeln <70/60 dB(A) Laen/Lnight betroffen. Fassadenpegel =65/55 dB(A) Laen/Lnight kommen
abschnittsweise an der Siedlungsbebauung noérdlich des Sankt-Rochus-Wegs (Ostseite), dem
Bereich um die Oerather Muhle (beidseitig), sowie im Einmlndungsbereich in die Krefelder
StraBBe (beidseitig) vor. Dazwischen liegen Gebaude, die im Bereich der Umwelthandlungsziele
liegen.

An der Grunflache zur Stettiner StraBBe wurde nicht bestehender Larmschutz einberechnet, die
Pegel liegen dort also etwas héher. Nicht berechnet wurde die Mauer zur Bebauung Stettiner
StraBBe, Haus Nr. 1-7. Die zur StraBBe ausgerichteten Bauteile (Gewachshaus Blumenmarkt, Gast-
statte Oerather Muhle) wurden falschlicherweise als Wohnbebauung identifiziert.

An der Bushaltestelle Oerather Muhle, Uber die Siedlungsgebiete beidseitig der Belastungsachse
sowie der Zentralfriedhof bedient werden, bedarf es weiterer Querungsstellen an den weit aus-
einander liegenden Richtungshaltestellen. Diese Querungsstellen haben auch Bedeutung als
Schulweg und Weg zum Kindergarten.

Die Radverkehrsfihrung ist nicht eindeutig. Auf der Nordostseite wird der Radverkehr im Misch-
verkehr geflhrt. Erst an der Kolberger StraBBe bestiinde die Moglichkeit, auf den parallel verlau-
fenden Masurenweg zu wechseln und in Verlangerung auf den auBeroértlichen gemeinsamen
Geh- und Radweg.

Die Radverkehr findet damit vorwiegend auf der Stdwestseite statt. Ab dem Ortseingang als
gemeinsamer Geh- und Radweg und im Anschluss, etwa ab der Peter-Eggerath-StraBe, als ge-
trennter Geh- und Radweg. Auf dieser StraBenseite befinden sich auch mehrere Wegweiser im
Knotenpunktsystem. Dem Radverkehr fehlen zumindest gesicherte Querungsstellen. Die vor-
handenen Querungssicherungen sind aufgrund zu geringer Breiten und hinsichtlich ihres Aus-
baus nicht fir den Radverkehr geeignet. Das gilt auch fiir die Querungssicherungen nérdlich
der Kolberger StraBBe, an denen der Radverkehr Richtung Innenstadt vom Masurenweg auf die
Sudwestseite zum gemeinsamen Geh- und Radweg wechseln muss.

Die Achse Venloer StraBe — Roermonder StraBBe ist im Radverkehrskonzept als Vorrangroute
(Rheinisches Revier) ausgewiesen. Die vor Ort vorhandenen Gegebenheiten entsprechen deut-
lich nicht dieser Gewichtung im Radverkehrsnetz. Die Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr
ist nach ERA nicht vertretbar.

Fur die Radverkehrsfihrung auf der Ostseite muss dennoch eine Losung gefunden werden. Eine
Vorprifung ergibt, dass die Roermonder StraBe bei einer DTV/Sp.Std. von ca. 860 Kfz und einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in den oberen Belastungsbereich Il fallt mit Ten-
denz zum Belastungsbereich Ill. Fiir eine regelkonforme Radverkehrsfiihrung ergeben sich zwei
Varianten:

[ ] Schutzstreifen (in Planung) wéaren zwar grenzwertig, aber noch zulassig, sofern die
Gehwege fiir Radfahrende freigegeben werden. Letzteres ist aufgrund der Geh-
wegbreite auf der Ostseite nicht durchgangig moglich. Um eine sichere Radver-
kehrsfihrung auf der Fahrbahn zu gewahrleisten, musste die zulassige Hochstge-
schwindigkeit mindestens auf 40 km/h gesenkt werden.
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u Markierung eines Radfahrstreifens auf der Ostseite. Die Fahrbahn ist einschlieBlich
der Rinnen (0,50 m breit, flache Ausbildung) 8,05 m breit, eine Neuaufteilung der
Fahrbahn in eine 5,30 m breite Fahrbahn und einen 2,75 m breiten Radfahrstreifen
ist umsetzbar.

Eine Planung mit einer Radverkehrsfihrung auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen liegt vor. Die
Phasen der Lichtsignalanlagen mussen noch von StraBen.NRW angepasst werden.

Generell gilt, dass sich hier die Gehwege und der Radweg in einem sanierungsbedurftigen Zu-
stand einschlieBlich eines Ausbaus der Bushaltestellen befinden.

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30/40 km/h (-1,9 dB(A)), Beginn nérdlich der B 57 bis zur Krefelder StraB3e.

u Forderung Radverkehr Ostseite
) Fihrung des Radverkehrs auf der Roermonder StraBBe von Krefelder StraBe
bis Venloer StraBe auf der Fahrbahn mit Einrichtung eines Radfahrstrei-
fens.
o Weiterflhrung des Radfahrstreifens auf der Venloer StraBBe bis zur Kolber-
ger StraBe.

o Indirekter Abbieger auf der Kolberger StraBe flr den Radverkehr.

u Forderung FuBverkehr: Querungsstelle (FuBgangeriberweg oder Anforderungs-
LSA) nordlich der Einmindung Danziger StraBBe zwischen den versetzt zueinan-
der liegenden Richtungshaltestellen.

u Férderung OPNV: Ausbau der Bushaltestelle entsprechend dem Stand der Tech-
nik.

Erlduterungen

Die Mindestgeschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h wird gewahlt, da mit der MaBnahme die
meisten Gebaude unter die Auslésewerte von 65/55 dB(A) Lgen/Lnight entlastet werden kénnen
und dem Charakter der StraBenachse mit einer Gemengelage aus Gewerbe, Friedhof, Parkfla-
chen und wenigen direkten Anwohnern entsprochen werden kann.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 40 km/h bewirkt, dass die
maximalen Fassadenpegel auf 65,0/55,1 dB(A) Laen/Lnight reduziert werden. Uberschreitungen tre-
ten an einem Teil einiger Gebaude auf, grundsatzlich sinkt die Belastung der Venloer StraBe
durch die MaBnahme unter die Werte 65/55 dB(A) Len/Lnight-

Die Roermonder StraBBe kann durch die Geschwindigkeitsreduzierung nicht vollstandig entlastet
werden. Es verbleiben Betroffenheiten tiber den Auslosewerten 65/55 dB(A) Lgen/Lnightim Bereich
der Oerather Muhle von 1,5 bis max. 3,2 dB(A) Lnight (€inzelne Gebaudeteile), sowie im Einmin-
dungsbereich in der Krefelder StraBBe. Betroffen sind hier die Roermonder Stral3e, Haus Nr. 35,
mit 65,0/57,9 dB(A) Laen/Lnight und Krefelder StraBe, Haus Nr. 24, mit 65,0/57,7 dB(A) Lgen/Lnight-

2024-05-27
erkelenz_lap 4_2024-05-27.docx



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Stadt Erkelenz — Ldrmaktionsplan 4. Runde

Falls nicht bereits erfolgt, wird den Eigentimern der immer noch hoch betroffenen Gebaude
privater, passiver Larmschutz empfohlen. Da die Belastung dort Gber 64/54 dB(A) Lgen/Lnignt liegt,
sollte Forderung bei StraBen.NRW beantragt werden.

Es wird davon ausgegangen, dass auch auf der Sldseite der Radverkehr Gber Schutzstreifen
gefihrt werden wird (siehe oben Planung). MaBnahmen zur Radverkehrsfihrung dienen dem
Larmschutz und unterstiitzen die Umsetzung des Radverkehrskonzepts der Stadt Erkelenz.
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9.3.4 L 19, Krefelder StraBe, Roermonder StraBBe bis Aachener StraBe
Basisdaten
Tab. 9.4 Basisdaten L 19 Krefelder StraBe, Roermonder Strale bis Aachener Stralle
- L 19 Krefelder Stral3e, Roermonder Straf3e bis Aachener Straf3e
AW DTV Fahrbahn- | Vi Fassadenpegel
o [Kfz] oberflache | [km/] maximal
\ von bis Loen Lright
A Roermonder Schulring Nord 8.620 Nichtgerif- 50 70,0 60,1
{.J Ly 4| Strale felter
| - J Schulring Nord Schulring Stid 8.620 Gussas- 50 66,1 55,5
-~ o - Schulring Siid Aachener Strale 8.620 phalt 50 69,0 59,2
Lérmminderungspotehziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

Straeninf- Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in Goswinstrale, Teilung der Richtungsfahrbahnen durch
rastruktur Roermonder Strafle, Schulring, Bushof, Fahrbahnbreite | begriinte Mittelinsel mit Baumen und Que-
mindestens 8,00 m, maximal 11,00 m) rungsstellen
Nebenanlagen Beidseitig getrennte Geh- und Radwege Streckenweise Abgrenzung zur Fahrbahn

durch Griinstreifen, die getrennten Geh-
und Radwege sind abschnittsweise zu
schmal

nungen mit [armmindernder Wir-

Stralenverkehrsrechtliche Anord-

Verbot fiir Lkw >7,5 t, Anlieger frei
Vzu 30 km/h zur Sicherung FuBgéngeriberweg Hohe

kung Cornelius-Burgh-Gymnasium

OPNV ZOB, Linien EK 1, EK 2, EK 3, EK 4, SB 8, Sb 81, 401,
402, 406

Realnutzung Wohnen, Schulen, Bushof, Sportstatten, Gewerbe,

Gastronomie

Baustruktur der Wohnbebauung

Krefelder StralRe, Neubebauung norddstlich Bushof, Nordseite

2- bis 4-geschossig, vereinzelt Einfamilienhduser, Mehr-
famiiehéuser, ewerbe- und Schulbauten

Krefelder Strafle, norddstlich Bushof, Stidseite

Die Krefelder StraBe erschlieBt das Schulzentrum und verschiedene Sportstatten am nordwest-
lichen Rand der Innenstadt. Zwischen dem stidlichen Schulring und dem Knotenpunkt Krefelder
StraBe/ GoswinstraBBe liegen gewerblich genutzte Flachen durchsetzt mit Wohngebéauden. Die
=70/60 dB(A) Laen/Lnight belastete Wohnbebauung und zwei Grundschulen befinden sich west-
lich der Roermonder StraBBe bis zum Zehnthofweg (Bushof). Die Krefelder StraB3e ist im Radver-
kehrskonzept als Hauptroute der Stadt Erkelenz ausgewiesen.
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Der StraBenabschnitt mit reduzierter zuldssiger Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h liegt im
unubersichtlichen Kurvenbereich zwischen dem Zugang zum Stadion und der Beachanlage. Ge-
schitzt wird die Querungssicherung an ErschlieBung des Cornelius-Burgh-Gymnasium in der
zweiten Reihe. Auf dem StraBenabschnitt zwischen Zehnthofweg und Roermonder StralBe an
den zwei Grundschulen (kath. Franziskus-Schule und Astrid-Lindgren-Schule) angrenzen, wurde
die Richtgeschwindigkeit von 50 km/h beibehalten.

Der Radverkehr wird auf nicht benutzungspflichtigen Radwegen gefiihrt. Die urspriingliche
Gehwegbreite betragt abschnittsweise nur 1,20 m, die Radwegbreiten entsprechen teilweise
den Vorschriften. Aufgrund der potenziell anzunehmenden hohen Frequentierung von FuB3- und
Radverkehr ist die Gesamtbreite insbesondere fiir den FuBverkehr nicht befriedigend.

Das Radverkehrskonzept empfiehlt, den Radverkehr weiterhin dual im Mischverkehr und Uber
die nicht benutzungspflichtigen Radwege zu fuhren. Eine Fihrung im Mischverkehr ist unter
Beibehaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h jedoch bedenklich (oberer Be-
reich 1), aufgrund der empfindlichen Nutzer (Kinder, Jugendliche) tendenziell auszuschlieBen.
Entsprechend einer Vorprifung nach ERA ergibt sich bei ca. 860 Kfz/Sp.Std. und V., 30 km/h
die Einordnung in die Grauzone zwischen den Belastungsbereichen | und Il. Damit wére eine
Fihrung im Mischverkehr in einer dualen Fihrung, wie oben genannt, angemessener.

MaBnahmen

u Einzelfallpriifung: Ganztagige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit von 50 auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Forderung des Radverkehrs: Beibehaltung der dualen Fiihrung im Mischverkehr
in Kombination mit den nicht benutzungspflichtigen Radwegen, wie im Radver-
kehrskonzept vorgesehen, unter der Pramisse eine Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der
Technik (gemaB RLS-19 =2 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW.

Erlauterungen

Nach Umsetzung der MaBnahmen werden alle Fassadenpegel im Bereich der Schulen unter
70/60 dB(A) Lgen/Lnight gesenkt. Die maximale Belastung liegt weiterhin bei 67,6/57,7 dB(A)
Laen/Lnight. Im Abschnitt zwischen Schulring Std und Aachener StraBe verbleiben maximale Fas-
sadenpegel von 66,6/56,8 dB(A) Lgen/Lnight.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Lirmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
| Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.
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Die larmmindernde Wirkung durch Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h verliert durch den
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht zum Teil ihre Wirksamkeit.

Ein in der Larmberechnung nicht berlicksichtigter Aspekt liegt darin, dass bei Zurlicknahme der
reduzierten Geschwindigkeit, z. B. bei einem regelkonformen Ausbau der Geh- und Radwege,
weiterhin Lirmminderung aufgrund der larmmindernden Asphaltdeckschicht besteht.

Um AuBenbereiche (z. B. Garten, Balkone, Loggien) vor Larmimmissionen zu schitzen, kann
weitergehender privater Larmschutz, beispielsweise durch

= Baukorper mit larmunempfindlicher Nutzung, wie Garagen, Schuppen, Lagerhallen
oder auch (begriinte) Mauern,
] aber auch kleinere larmgeschiitzte Raume wie Terrassen mit Wind-/Larmschutz,

Wintergarten, Pavillons und ahnliches,

sofern baurechtlich zulassig, sinnvoll sein. Hier wird insbesondere auf das Mehrfamilienhaus
Krefelder StraBe, Haus Nr.1a, hingewiesen, an dem durch die SchlieBung der offenen Lauben-
gange zur Larmquelle durch Verglasung die Wohnungen effektiv gegen Larm geschitzt werden
konnten. Im Gewerbegebiet Antwerpener StraBe ware zu prifen, ob nichtbetriebliche Wohn-
bebauung abgesiedelt werden kann.

Falls nicht vorhanden, sollten die beiden Schulen durch Schallschutzfenster geschitzt werden,
und der Durchlass in den Innenhof eventuell durch ein Tor geschlossen werden.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Stadt Erkelenz
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Abb. 9.5: MaRnahmeniibersicht L 19 Krefelder StralRe, Roermonder Strafie bis Aachener Stralle
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9.3.5 L 19 GoswinstraBe, Aachener StraBe bis Gerhard-Welter-StraBBe
Basisdaten
Tab. 9.5 Basisdaten GoswinstralRe, Aachener Strale bis Gerhard-Welter-Stralte
5 L 19 Goswinstral3e, Aachener Stral3e bis Gerhard-Welter-StralRe
DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel
[Kfz] oberflache | [km/] maximal
von bis Lden Lnigh(
Aachener StraBe | Strae Am 9.108 Nichtgerif- 50 718 61,8
Schneller felter
Stralke Am Gerhard-Welter- 9.108 Gussas- 50 70,4 60,1
Schneller Strale phalt
Lﬁrmmindérﬁngspotenziale Bestandsbeschreibung Anmerkungen

nungen mit [armmindernder Wir-

Straeninf- Fahrbahn Zweistreifig, in beide Fahrtrichtungen Fahrstreifenauf- Schutzstreifen; Parkbucht mit Baumbee-
rastruktur weitung flir linksabbiegenden Verkehr; Linksabbiege- ten auf der Stidwestseite; Freiheitsplatz
fahrstreifen zum Freiheitsplatz bis Tenholter Stralle Grinstreifen zum
Gehweg;
Ubergang LSA-gesichert in den Knoten
mit Aachener Strale, Am Schneller, Ten-
holter Strale, Freiheitsplatz
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege Auf dem Abschnitt Aachener Strafle bis
StraBe Am Schneller sehr schmal und
durch Treppenstufen an Hauseingangen
unterbrochen
Stralenverkehrsrechtliche Anord- Keine

kung

OPNV Keine Bushaltestellen Buslinien queren die Goswinstrale an der
Tenholter Strae

Realnutzung Wohnen, Krankenhaus, Tagesklinik, Agentur fiir Arbeit

Baustruktur der Wohnbebauung

2- bis 3-geschossig, weitgehend Einfamilienhduser, ge-
schlossene Bebauung zwischen Aachener Strafle und

Tenholter Strale auf der Stidwestseite; groenteils Vor-

garten zwischen Tenholter Stralle und Gerhard-Welter-

Goswinstrafie, westlich Am Schneller

Stralle

Goswinstralie, Graf-Reinald-Str. Richtung Tenholter Str.
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Die B 57 im Westen und die A 46 im Osten von Erkelenz sind Gber die Achse Antwerpener StraBBe
— GoswinstraBBe — Kolner StraBe auf kurzem Weg verbunden, allerdings mit dem Nachteil, dass
der Durchgangsverkehr stark zur Larmbelastung der angrenzenden Bebauung beitragt. Laut
Verkehrskonzept der Stadt Erkelenz soll diese "kurze" Verbindung beibehalten werden, obwohl
dadurch Ziel- und Quellverkehr der Gewerbegebiete 6stlich der Innenstadt und an der Aachener
StraBBe in die Stadt gezogen werden.

Die Achse weiterhin zu praferieren, obwohl eine Stadtumfahrung Uber die Achse B 57 — A 46,
die die Gewerbegebiete von auBen erschlieBt, gegeben ist, ist aus Sicht des Larmschutzes in
Frage zu stellen.

Die gesamte StraBenachse ist mit Fassadenpegeln iber 65/55 dB(A) Laen/Lnight belastet. Wahrend
der StraBenabschnitt von Aachener StraB3e bis StraBe Am Schneller nachts durchgangig mit Fas-
sadenpegeln >60 dB(A) belastet ist, fallen die Fassadenpegel zwischen StraBe Am Scheller und
Gerhard-Welter-StraBe nachts bis auf ein Gebaude unter 60 dB(A). Die Ganztagspegel liegen
auf diesem Abschnitt unter 70 dB(A).

Die GoswinstraBe gehort zum Hauptroutennetz der Stadt Erkelenz. Die Radverkehrsfihrung er-
folgt zz. durchgangig Uber Schutzstreifen, sind aber mit 1,30 m Breite relativ schmal und es
fehlen Sicherheitsabstdnde zum Parken. Sie entsprechen nicht den Vorgaben der ERA. Auch die
oben beschriebenen Mangel an der Ausflihrung der Schutzstreifen sprechen, wie bereits im
Radverkehrskonzept konstatiert, gegen eine Eignung. MaBnahmen zum Schutz des Radverkehrs
sind deshalb erforderlich.

MaBnahmen

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)) zwischen Aachener StraBBe und Gerhard-Welter-StraBBe. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

u Beibehaltung der reduzierten Geschwindigkeit im Rahmen der MaBnahme des
Radverkehrskonzepts. Vorgesehen ist die Radverkehrsfihrung im Mischverkehr.
Umgestaltung der Knotenpunkte GoswinstraBe/ Am Schneller und Goswin-
straBBe/ Tenholter StraBe entsprechend Radverkehrskonzept. Vorschlage LAP bez.
GoswinstraB3e: Verbreiterungen in den Knotenpunkten und vorgezogene Auf-
stellbereiche, zum Beispiel durch Aufgabe eines getrennten Linksabbiegefahr-
streifen und Markierung eines aufgeweiteten Geradeaus- und Linksabbiegefahr-
streifen. Die MaBnahmen unterstitzen die MaBnahmen des Radverkehrskon-
zepts und zeigen Umsetzungsmaoglichkeiten auf. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
horde.

u Kurzfristig Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht entsprechend RLS
19 (=2,0). Die MaBnahme sollte zumindest auf dem Abschnitt Aachener StraBe,
bis StraBe Am Schneller umgesetzt werden. Beibehaltung V., 30 km/h aufgrund
Radverkehrsfihrung im Mischverkehr. Zustandig: StraBen.NRW.
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Erlduterungen

Durch kurzfristige MaBnahmen ist eine Larmreduzierung um etwa 4,0 dB(A) durch straBBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zu erzielen.

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
RLS-19 durch Einbau von

] SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
| Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h erhéht die [armmindernde Wirkung und zugleich
die Sicherheit fiir den Radverkehr. Hinweis: Eine in den Larmkarten aufgrund der gesetzlichen
Vorgaben nicht zu berechnende GroBe stellt die Verkehrsverstetigung dar, zum Beispiel durch
Abstimmung der Lichtsignalanlagen (etwa -1 dB(A)).

Auf dem sehr hoch belasteten StraBenabschnitt zwischen Aachener StraBe und StraBe Am
Schneller kénnen die Fassadenpegel unter das Wertepaar 65/55 dB(A)Lgen/Lnight auf eine maxi-
male Belastung von 67,8/57,8 dB(A)Lgen/Lnight gesenkt werden. Damit ist die Larmbelastung auf
diesem Streckenabschnitt immer noch hoch und lbersteigt das Wertepaar 65/55 dB(A)Lgen/Lnight
auf der Nordostseite bis zu 3 dB(A) und auf der Stidwestseite bis zu 2 dB(A) — auf der Stidwest-
seite macht sich der groBere Abstand der Fahrbahn zu den Gebauden bemerkbar.

Zwischen der StraBe Am Schneller und Gerhard-Welter-StraBe kénnen die Fassadenpegel auf
der nordostlichen StraBenseite unter das Wertepaar 65/55 dB(A)Lgen/Lnight auf maximal
66,4/56,1 dB(A) Laen/Lnight €ntlastet werden. Auf der Stdwestseite bleiben Gebaude(-teile) bis zu
1 bzw. 0,5 dB(A) Uber diesen Pegelwerten belastet.

Eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sowie die Reduzierung des
Lkw-Verkehrs erhoht die Sicherheit des Radverkehrs deutlich und unterstiitzt die Bedeutung der
Strecke im Radverkehrskonzept als stadtische Hauptroute.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Stadt Erkelenz
Abschnitt L 19 Goswinstrale
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Abb. 9.6: MaRnahmeniibersicht L 19 Goswinstrale, Aachener StraRe bis Gerhard-Welter-Stralle
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Basisdaten

Tab. 9.6:
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L 19 Kolner StraBe, Gerhard-Welter-StraB3e bis Lindenweg

Basisdaten Kélner Strale, Gerhard-Welter-Strale bis Lindenweg

L 19 Kolner StralRe

DTV Fahrbahn- Vau Fassadenpegel

[Kfz] oberflache | [km/] maximal
von bis Lden Lright
Gerhard-Welter- | Lindenweg 9.108 Nichtgerif- 50 69,5 59,6
Strale felter

Gussas-
phalt

Larmminderungspotenziale

Bestandsbeschreibung Anmerkungen
Straeninf- Fahrbahn Dreistreifig, der mittlere Fahrstreifen wird im Wechsel als | Ubergang, LSA-gesichert im Knotenpunkt
rastruktur Linksabbiegefahrstreifen genutzt, getrennt durch Sperr- mit Goswinstrale und Alfred-Wirth-
flachen Strale; Mittelinsel mit Querungssicherung
Hohe Neusser Strafle und nérdlich Lin-
denweg
Nebenanlagen Beidseitig gemeinsame Geh- und Radwege Ausreichende Breite

Stralenverkehrsrechtliche Anord- Keine

nungen mit l[armmindernder Wir-

kung

OPNV Bushaltestelle Wirth &Co, Linie EK 3
Realnutzung Wohnen, Gewerbe, Griinflachen

Baustruktur der Wohnbebauung

Kélner Stralte, Unterflihrung

Ein- und Mehrfamilienhéuser bis 3-geschossig, einge-

schossige Gerbebaute/ -hallen

Kolner Strale, Blick Richtung A 46

Die Kolner StraBBe fuhrt von Sidosten kommend Uber die A 46, durch das Gewerbegebiet und
unter der Bahnstrecke bis zum Knotenpunkt Kélner StraBe/ GoswinstraBe. Die Anbindung an
die A 46 erfolgt Gber die L 354 Alfred-Wirth-StraBBe, Anschlussstelle Erkelenz Ost.

Betroffen ist die im Gewerbegebiet verbliebene Wohnbebauung zwischen der Unterfliihrung
der Bahnstrecke und der StraBe An der Béhr auf der Nordostseite, sowie die Wohnbebauung
zwischen Julicher StraBe und der StraBBe Zur Feuerwache auf der Sidwestseite.
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MaBnahmen

L] Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
40 km/h (-1,6 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

] Kurz- bis mittelfristig bei Erneuerung der Fahrbahndecke Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht entsprechend dem Stand der Technik bzw. RLS-19
(= -2 dB(A)). Zustandig: StraBen. NRW.

Erlduterungen

Der Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht senkt die Larmimmissionen entsprechend
der RLS-19 durch Einbau von

u SMA 5/8 um 2,6 dB(A) bei Pkw und 1,8 dB(A) bei Lkw bei Geschwindigkeiten
<60 km/h,
u Asphaltbeton <AC 11 um 2,7 dB(A) bei Pkw und 1,9 dB(A) bei Lkw bei Geschwin-

digkeiten <60 km/h.

Die maximalen Fassadenpegel liegen nach Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 40 km/h (1,9 dB(A)) bei 67,9/58,0 dB(A) Lden/Lnight und werden nach Einbau einer larmmin-
dernden Asphaltdeckschicht auf =2,0 dB(A) erhoht.

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h berlicksichtigt die Funktion
der Kolner StraBBe als ErschlieBungsstraBe fiir das Gewerbegebiet und der Zufiihrung zur Innen-
stadt. Die Wohngebaude kénnen durch larmmindernde MaBnahmen nicht vollstandig unter
das Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnight entlastet werden. Die Wohngebdude Lindenweg, Haus
Nr. 9, sowie Kdlner StraBBe Haus Nr. 81a und 81b (Vorderhaus) bleiben ebenso weiter von Pe-
geln Uber dem Wertepaar 65/55 dB(A) Lgen/Lnignt betroffen.

Ebenso die Gebaude Kolner StraBe, Haus Nr. 74-78. Die Hauptbelastung tritt an dem Gebaude
Kolner StraBBe, Haus Nr.78, auf. Hinweis: Flr das Areal Kolner StraBBe, Bahnstrecke, Wockerather
Weg liegt kein Bebauungsplan vor. Baurechtlich ware bei einer Aufstellung zu prifen, ob die
noch verbliebene Wohnnutzung auf der Nordostseite (Haus Nr. 74-48) Giber den Bestandsschutz
hinaus erhalten werden soll.

Den Eigentliimern der weiterhin betroffenen Gebaude wird, falls nicht bereits geschehen, pas-
siver Larmschutz empfohlen (z. B. Einbau von Schallschutzfenstern). Einige Gebaude sind durch
Hecken, Mauern oder sonstigem Sichtschutz von der StraBe getrennt. Hecken und einfacher
Sichtschutz haben keine larmmindernde Wirkung.
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LARMAKTIONSPLAN Runde 4 - Stadt Erkelenz
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Abb. 9.7: MaRnahmendibersicht L 19 Kdlner Stralte, Gerhard-Welter-StralRe bis Alfred-Wirth-Stralle
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9.4 Schienenverkehr

Seit dem 1. Januar 2015 ist mit Einfligung von Absatz (4) in den § 47e BImSchG das EBA in den
Nicht-Ballungsraumen fir die Aufstellung des bundesweiten Larmaktionsplanes fur die Haupt-
eisenbahnstrecken des Bundes mit MaBnahmen in Bundeshoheit zustandig. Es besteht keine
Pflicht mehr fiir die Gemeinden, im Larmaktionsplan die Schienenwege des Bundes zu behan-
deln.

Im Sinne einer umfassenden Information der Offentlichkeit wird, wie bereits bei den strategi-
schen Larmkarten, der Sachstand zu ggf. geplanten LarmschutzmaBnahmen an den Schienen-
wegen des Bundes nachrichtlich Gbernommen.

Der Larmaktionsplan fiir die Schienenwege befindet sich in Bearbeitung. Er wird voraussichtlich
Ende Juli veroffentlicht und kann dann auf der Internetseite des EBA eingesehen werden.
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9.5 Mogliche Beitrage der Blrger zur Lirmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen Beitrag zur Lairmminderung leisten. Zuallererst ist das
Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu FuB gehen) zu
nennen. Gerade fur Pendler kann sich die Kombination von Verkehrsmitteln anbieten, wie z. B.
Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften tragen ebenso wie die Nut-
zung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Lirmminderung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spurbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den
Kraftstoffverbrauch und spart damit Geld, reduziert CO, und Luftschadstoffe.

Eine ricksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulenlassen oder Warmlaufenlassen des Motors im Winter reduziert haufig genannte Be-
lastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelméaBige Uberpriifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissi-
onen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h, sowie den Kraftstoff-
verbrauch. Seit November 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kenn-
zeichnungspflicht, unter anderem fiir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundes-
amtes hat gezeigt, dass die Schwankungen bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen
und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahr-
zeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Auto-
matik). Das lauteste Auto wird als so storend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende
leise Autos. Es ergibt also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen
Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen — tGbrigens werden weil3e
Fahrzeuge gegenlber grellounten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden. Mit
dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Larm-
minderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere An-
strengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen.

2022 Betrug der Flottenanteil der E-Fahrzeuge am Pkw-Bestand 2,4 %, die Bundesregierung
strebt bis 2030 einen Marktanteil von 33 % an — derzeit erscheint jedoch nur ein Anteil von
17 % realistisch. Die Wirkung von E-Fahrzeugen auf die Larmbelastung kann sich erst ab einem
Marktanteil von etwa 30 % bemerkbar machen. Dabei ist zu beachten, dass der Elektroantrieb
der Fahrzeuge nicht gerduschlos arbeitet, die Fahrzeuge bis 20 km/h zur Sicherheit klinstliche
Gerdusche erzeugen missen und ab ca. 40 km/h — wie bei allen anderen Fahrzeugtypen — die
Rollgerdusche dominant werden. Die individuelle Entscheidung fiir den Kauf eines E-Fahrzeugs
ist ein kleiner Beitrag zur Ldrmminderung, aber nicht der Schlissel zu einer leisen Stadt.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem All-
tagsverhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die
lediglich einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedurfen. Der einzelne Beitrag
mag gering erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen
mit den MaBnahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu
vermeiden.
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10. Langfristige Strategie

Ob alle in Kapitel 9. aufgefihrten MaBnahmen in den nachsten flinf Jahren umgesetzt werden
kdénnen, ist derzeit nicht abschlieBend zu beurteilen. Deren Umsetzung wird jedoch innerhalb
des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans angestrebt. Sofern MaBnahme in den nachsten
funf Jahren nicht umgesetzt werden kénnen, werden sie mittel- bis langfristig weiterverfolgt.

Langfristig sollten bei einer Grundsanierung, entweder aufgrund des VerschleiBes, von Kanal-
bauarbeiten oder einem Vollumbau des StraBenraums auch auf larmrelevanten StraBenzligen
auBerhalb der im Larmaktionsplans als Standardbauweise larmmindernder Asphalt gemaB dem
jeweils erreichten Stand der Technik eingesetzt werden.

Als strategisches langfristiges Ziel sollen die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV eingehal-
ten werden.
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11. Finanzielle Informationen

Zu den Mindestanforderungen fiir Larmaktionsplane zahlen nach Anhang V der Umgebungs-
larmrichtlinie Kosten-Nutzen-Analysen und andere finanzielle Informationen (Finanzmittel, Kos-
tenwirksamkeitsanalyse). Hier ist zu unterscheiden zwischen volkswirtschaftlich quantifizier-
bare, jahrlich anfallende Larmschadenskosten (z. B. Gesundheitskosten, Immobilienverluste),
die fir die planende Gemeinde bzw. den Baulasttrager zunachst nicht haushaltsrelevant sind,
und den Kosten, die im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans und der Umsetzung der
dort enthaltenen MaBnahmen entstehen.

Fur beides gilt die im Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie enthaltene Einschrankung, dass
diese Berechnungen nur erforderlich sind, wenn die bendétigten Daten zur Verfligung stehen.
Insbesondere bei den Nicht-Ballungsrdaumen und hier bei den kleineren Gemeinden liegen die
entsprechenden Daten nicht vor.

Kosten Larmaktionsplan

Die Kosten flir die Aufstellung des Larmaktionsplans betrugen 20.552,08 EUR (einschl. 19 %
MwsSt.).

Kosten-Nutzen-Analyse

Fur die Kosten-Nutzen-Analyse gibt es unterschiedliche Berechnungsmethoden, was Daten und
Rechenaufwand betrifft. Allen Methoden gemein ist, dass sie letztlich auf der Anzahl der Be-
troffenen beruhen, die Pegelklassen zugeordnet werden oder die erreichbare Pegelminderung
bertcksichtigen.

Diese Daten liegen jedoch nur als Summe fiir das jeweilige Gemeindegebiet vor, so dass die
notwendigen Daten nicht zur Verfligung stehen.

Fordermaoglichkeiten

Uber bestehende Programme und férderfahige MaBnahmen informiert im Internet das "Férder-
portal Umgebungslarm" des Umweltministeriums NRW. Die NRW-Bank berat zudem 6ffentliche
Kunden im Vorfeld der Férderantrage kostenlos und unverbindlich Gber den Einsatz geeigneter
Forderprogramme.

Zur Umsetzung von LarmschutzmaBnahmen kénnen Uber larmbezogene Férderprogramme
hinaus viele "fachfremde" Férderprogramme des Bundes und der Ladnder genutzt werden, da
diese Forderkulissen haufig MaBnahmen enthalten, die zwar nicht origindr dem Larmschutz
zuzuordnen sind, gleichwohl eine [armmindernde Wirkung entfalten (z. B. Stadt- und Dorfer-
neuerung, Klimaschutz, E-Antriebe).
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Analog dem Vorgehen zur Bewertung der 4. Runde wird die Uberpriifung dadurch erfolgen,
dass

u fir die in der 4. Runde beschlossenen MaBnahmen geprift wird, ob sie in der Zwi-
schenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Umsetzung entgegen-
standen,

= die Differenz der Betroffenenzahlen aus der 4. und 5. Runde ermittelt wird.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der [armmindernden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.

Es wird die geschatzte Summe aller durch die vorgesehenen MaBnahmen an den untersu-
chungspflichtigen StraBen des Larmaktionsplans entlasteten Personen angegeben, ohne Auf-
schllsselung nach MaBnahmen oder Pegelbandern. GemaB Formular zur Berichterstattung an
die EU zahlt eine Person ab einem Wert von Lgen >55 dB(A) oder von Lnigh: >50 dB(A) als larm-
belastet. Die Reduzierung muss mindestens 1 dB(A) betragen.

Die Ergebnisse eines Forschungsvorhabens des Umweltbundesamtes zur Bewertung typischer
und standardisierbarer EinzelmaBnahmen und MaBnahmenblindel aus den Bereichen der Larm-
minderungs- und Mobilitatsplanung werden als Hilfsmittel zur Bewertung herangezogen.

Im Larmaktionsplan werden fiir die pflichtig zu untersuchenden Belastungsachsen B 57 und
L 19 aktive LarmschutzmaBnahmen (i.d.R. Einbau einer [armmindernden Asphaltdeckschicht so-
wie Geschwindigkeitsbeschrankungen), teilweise als Einzelfallprifung oder Prifauftrag, festge-
setzt.

Das LANUV hat im Rahmen der Larmkartierung gebaudescharfe Einwohnerzahlen als Shape-
Files bereitgestellt. Die Einwohnerzahlen wurden fir die Wohngebaude gemal3 BUB pauschal
auf Grundlage des anteiligen Gebdudevolumens und der Gebaudenutzung ermittelt. Liegt eine
teilweise gewerbliche Nutzung des Wohngebaudes vor, so werden dem Gebaude nur 50 % der
Einwohner zugewiesen. Uber die Auswahl der betroffenen Wohngebaude im Bereich der Belas-
tungsachsen kann somit direkt die Summe der Bewohner ermittelt werden, die durch MaBnah-
men des Larmaktionsplans entlastet werden. Die Belastungsachsen weisen folgende Larmbelas-
tung auf:

u Lgen >55 dB(A) an etwa 513 Gebauden mit insgesamt 1.405 Bewohnern,
u Lnight >50 dB(A) an etwa 342 Gebauden mit insgesamt 958 Bewohnern.

Damit werden insgesamt ca. 1.405 Personen (Lgen ist wegen der groBeren Anzahl Entlasteter
maBgebend) durch MaBnahmen des Larmaktionsplans entlastet.
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Anhang .1

Larmaktionsplan Stadt Erkelenz 4. Runde — Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit — 1. Phase

Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MaRnahme

1 Birgerstellung-

nahme einzeln

24.01.2024

Gerderath

Seit dem Ausbau der B221 scheint der Verkehr auf der Lauerstrale beachtlich
zugenommen zu haben. Was die Ausfahrt beim REWE-Markt zu manchen Zeiten
auch erschwert. Eine Umgehungsstralle wére eine Manahme.

Weder der Larchenweg noch die B 221
stellen gemaR Definition eine Belastungs-
achse dar.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2 Biirgerstellung-

nahme einzeln

25.01.2024

Goswinstrale

Anwohner Goswinstralle Erkelenz

GoswinstraBe Hauptverkehrsstrae durch Erkelenz. Man kann ca. ab 6 h mor-
gens bei offenem Fenster sich nicht mehr normal unterhalten. Man kann wegen
dem Verkehr nicht horen, was an der Klingelanlage gesagt wird.

Tempo 30 gesamte Goswinstr, mindesten von 22 - 8h.

Die Einzelfallprifung fir eine ganztatige
Anordnung von 30 km/h ist im Larmakti-
onsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durchfahrt Verbot fiir Laster und landwirtschaftliche Fahrzeuge (ab ? Tonnen ).

Ein LKW-Verbot ist nicht umsetzbar auf
Grund der Klassifizierung als Landes-
stralle

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

3 Birgerstellung-

nahme einzeln

27.01.2024

B 57/ Granterath

B57 Hohe Granterath

Das Ortsschild Granterath in Richtung Baal versetzen, damit friiher die Ortschaft
beginnt und dann schon eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h gilt. Dies
wiirde einmal den Larm reduzieren und weiterhin den FuRiberweg Uber die B57
aus Granterath zum Feldweg erleichtern. Dies ist aktuell je nach Zeitpunkt eine
grofe Herausforderung.

Der Hinweis ist im Larmaktionsplan ent-
halten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

4 Biirgerstellung-

nahme einzeln

30.01.2024

B 57/ Bauxhofsied-
lung

Die Larmschutzwand an der B 57 endet im nérdlichen Bereich der Bauxhofsied-
lung/ Roermonder StraRe. Es wird angeregt diese entlang des weiteren Verlaufs
der B 57 in norddstlicher Richtung bis zur Venloer Strale zu verlangern, da aus
dieser Richtung Verkehrslérm in die Siedlung dringt.

GemaR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 keine Belastungs-
achse dar. Das Problem ist der Stadt Er-
kelenz bekannt und wird entsprechend an
den zustdndigen Stralenbaulasttrager
(StraBen NRW) kommuniziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass seit der Errichtung der Lichtsignalan-
lage an der B 57 zur Verbindung zur Gerderather Strafle (L19) nordlich der
Bauxhofsiedlung der Verkehrslarm in der Siedlung durch abbremsende und an-
fahrende Fahrzeuge zugenommen hat.

Gemal Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem
ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird
entsprechend an den zusténdigen Stra-
Renbaulasttrager (Straen NRW) kom-
muniziert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

5 Biirgerstellung-

nahme einzeln

31.01.2024

Tenholter Strale

Warum ist die Tenholter Str. nicht beriicksichtigt? Hier liegt auch das Kranken-
haus und am Hagelkreuz ein Kindergarten. Zudem ist die Strae ein Hauptzu-
bringer fir Erkelenz.

Im Larmaktionsplan werden gemaR den
Vorgaben des  Bundes-Immissions-
schutzgesetzes nur Bundesautobahnen,
BundesstraBe und Landesstrale be-
trachtet. Die Tenholter Strale gehért als
StadtstraBe deshalb nicht dazu.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

6 Blirgerstellung-

nahme einzeln

19.02.2024

Roermonder Stralke

Als Bewohner des besonders von der Larmbelastung betroffenen Hauses Roer-
monder Str. 35 beflirworten wir grundsétzlich die geplanten Mafnahmen zur
Larmreduzierung. Wir geben jedoch zu bedenken, dass eine Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h nur dann den gewlinschten Effekt erzielen
wird, wenn diese auch tatséchlich eingehalten wird. Unsere Erfahrung ist, dass
gerade im Frihjahr bis Herbst vor allem Motorrader und ganzjahrig Autos die
Roermonder Str. stadtauswarts als \"Startrampe\" verstehen und besonders viel
Larm erzeugen. Dies konnte mdglicherweise durch eine stérkere Reduzierung
(und méglichst Uberwachung) der Geschwindigkeit auf 30 km/h zumindest bis
hinter die neu geplante Uberquerungshilfe unterbunden werden.

Im Larmaktionsplan ist die Einzelfallpri-
fung fir die Anordnung von 40 oder 30
km/h enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Eine Vorfahrtsregegelung rechts vor links an der Einbiegung zur Danziger Str.
kénnte ebenfalls Abhilfe schaffen, falls dies den Verkehrabfluss nicht zu stark
stort.

Durch diese Manahme wiirde ein unste-
tiger Verkehrsfluss beférdert, was die
Larmpegel zumindest nicht mindert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

7 Biirgerstellung-

nahme einzeln

22.02.2024

Houverath

Die Larmbelastigung in unserm Ort ist stetig gewachsen und mittlerweile durch
die L 227 und die A 46 so gravierend, dass unbedingt etwas passieren muss.
Eine Schallschutzwand muss um Houverath errichtet werden.

Das Grundstlick liegt nachts auflerhalb
des Pegelbandes 50-55 dB(A) ganztags
im Pegelband 55-60 dB(A). Damit handelt
er sich nicht um eine Belastungs-achse
im Sinne des Larmaktionsplans. Es wird
deshalb empfohlen, sich an die Auto-
bahngesellschaft des Bundes (Autobahn
GmbH) zu wenden, mit der Bitte auf Uber-
priifung auf Anspruch von passiven Larm-
schutzmalnahmen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zusatzlich zum StraRenlérm kommt seit wenigen Jahren noch der Larm der viel
zu nah am Ortsrand positionierten Windréder hinzu. Je nach Windrichtung hort
man jedes Mal den Rotor am Mast vorbeischlagen, dass ein Schlafen bei geoff-
netem Fenster nicht moglich ist. Schattenwurf ist ein separates Thema.

Larm von Windkraftanlagen ist nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans. Der Hin-
weis wird an den Kreis Heinsberg als un-
tere Immissionsschutzbehorde weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

8 Biirgerstellung-

nahme einzeln

22.02.2024

Tenholter Strale

Das Land NRW hat Larmkarten erstellt, welche die Larmsituation vor Ort darstellt.
Sie bilden die Grundlage fiir die Larmaktionsplanung der Stadte und Gemeinden.
Diese sind unter dem folgenden Link aufrufbar: https://www.umgebungslaerm-
kartierung.nrw.de/ In Nicht-Ballungsraum-Kommunen, hierzu gehort auch Er-
kelenz, werden Autobahnen, Bundesstraen und Landesstrallen als Hauptver-
kehrsstralen in der Larmaktionsplanung betrachtet, sofern diese ein Verkehrs-
aufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr oder 8.200 Kfz in 24 Stunden
aufweisen.

Die Tenholter Strafle ist keine Bundes- bzw. Landesstrae und wird somit nicht
in der Larmkarte bericksichtigt. Dennoch weif3t sie ein hohes Verkehrsaufkom-
men auf, welches zu einem hohen Verkehrslarm fiihrt.

Zur Kenntnis genommen, die Ausfiihrung
ist korrekt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Lt. dem Antwortschreiben der Erkelenzer Verwaltung liegt das Verkehrsaufkom-
men auf der Tenholter Stralle zwischen 8500 und 9000 Fahrzeugen und erfilllt
somit die 0. a. Voraussetzungen:

E-Mail von Frau Minkenberg vom 9. September 2022:

Laut Auswertung der Messergebnisse bewegen sich die Fahrbewegungen an
verkehrsstarken Tagen (man spricht in der Regel davon, dass der Dienstag je-
weils der verkehrsstérkste Tag einer Woche ist) im Bereich zwischen 8.500 und
9.000 Fahrzeugen. Heruntergerechnet auf den Wert pro Stunde liegt die Ver-
kehrsstérke bei 355 ? 375 Fahrzeugen und demnach im unteren Bereich des zu
erwartenden Verkehrs bei einer Hauptverkehrsstrafe.

Obwohl die Tenholter Strale keine Bundes- bzw. Landesstrale ist aber ein ent-
sprechend hohes Verkehrsaufkommen hat, bitte ich um die Aufnahme der Ten-
holter StraRle in den Erkelenzer Larmaktionsplan inkl. der Festlegung entspre-
chenden Manahmen zur Larmreduktion.

Im Larmaktionsplan werden gemaR den
Vorgaben des  Bundes-Immissions-
schutzgesetzes nur Bundesautobahnen,
Bundesstrale und Landesstrale be-
trachtet. Die Tenholter Strale gehért als
Stadtstralle deshalb nicht dazu.

Im Rahmen der beschriebenen Verkehrs-
messung aus dem Jahr 2022 ist ein
durchschnittliches tagliches Verkehrsauf-
kommen (DTV) von 3596 Fahrzeugen er-
mittelt worden. Der Wert von 8500 Fahr-
zeugen wurde als Spitzenbelastung er-
mittelt und stellt nicht den Durchschnitts-
wert dar.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

9 Sammelstel-
lungnahme 25
Biirger

22.0.2024

B 57/ Bauxhofsied-
lung

Die Larmschutzwand an der B 57 endet im nérdlichen Bereich der Bauxhofsied-
lung Roermonder StraBe. Es wird angeregt diese entlang des weiteren Verlaufs

GemaR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

der B 57 in nordéstlicher Richtung bis zur Venloer Strale zu verlangern, da aus
dieser Richtung Verkehrslérm in die Siedlung dringt.

ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird
entsprechend an den zustandigen Stra-
Renbaulasttrager (Straken NRW) kom-
muniziert

Weiterhin wird darauf hingewiesen, dass seit der Errichtung der Lichtsignalan-
lage an der B 57 zur Verbindung zur Gerderather Stralle (L19) ndrdlich der
Bauxhofsiedlung der Verkehrslarm in der Siedlung durch abbremsende und an-
fahrende Fahrzeuge zugenommen hat.

GemaR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem
ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird
entsprechend an den zusténdigen Stra-
Renbaulasttrager (Strafen NRW) kom-
muniziert

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

10 Birgerstel-
lungnahme ein-
zeln

11.02.2024

Oerather Miihlenfeld

Nach Durcharbeitung des Larmaktionsplans vermisse ich die Berlicksichtigung
der Auswirkungen auf das Oerather Miihlenfeld.

Weder der Abschnitt der B57 noch die
Ortsstraen im Oerather Mihlenfeld sind
Belastungsachsen im Sinne des Larmak-
tionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zudem mdchte ich folgende Bearbeitungshinweise geben: es ist gut und wiin-
schenswert die Stadt fahrradfreundlicher zu machen. Das hat aber keine Auswir-
kungen auf das Problem, da dies zum Grofteil der Durchgangsverkehr verur-
sacht.

Der Hinweis wurde zur Kenntnis genom-
men.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch die Herabsenkung der Geschwindigkeit wird keine Auswirkungen zeigen,
wenn 30 km/h im 1. Gang gefahren werden. Larm macht nicht die Geschwindig-
keit alleine, sondern eher das hochtourige Fahren. Vielleicht kann man die Fahrer
zum Nachdenken anstoRen, wenn - wie oft in 30er Zonen die Geschwindigkeit -
das Ergebnis einer Lautstarkemessung direkt angezeigt wird.

Der Bezug des Hinweises kann nicht
nachvollzogen werden, da weder die B 57
noch die Xantener Stralle eine Larmbe-
lastungsachse im Sinne des Larmaktions-
plansdarstellen und dementsprechend
keine Manahmen vorgesehen sind.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

11 Biirgerstellung-
nahme einzeln

11.02.2024

Gerderhahn

Die StraRe L 364 \"In Gerderhahn\" durchgehend auf 30 km/h zu begrenzen.

Die StraRe In Gerderhahn ist gemaR De-
finition keine Belastungsachse im Sinne
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

12 Biirgerstellung-
nahme einzeln

18.02.2024

Houverath

Es wére schon, wenn an der Autobahn A 46, gegeniiber von unserer Ortschaft
Houverath, eine Larmschutzwand errichtet wiirde.

Durch den standigen Autobahnverkehr ist der Gerduschpegel extrem laut gewor-
den. Wenn die Fenster gedffnet werden, kdnnen diese nicht lange offen bleiben,
weil der Larmpegel nicht lange Zeit hinnehmbar ist.

Das Grundstiick liegt nachts auferhalb
des Pegelbandes 50-55 dB(A) ganztags
im Pegelband 55-60 dB(A). Damit handelt
er sich nicht um eine Belastungsachs im
Sinne des Larmaktionsplans. Es wird
deshalb empfohlen, sich an die Auto-
bahngesellschaft des Bundes (Autobahn
GmbH) zu wenden, mit der Bitte auf Uber-
priifung auf Anspruch von passiven Larm-
schutzmalRnahmen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

13 Biirgerstellung-
nahme einzeln

19.02.2024

Goswinstrale

Wenn die Ampelanlagen ab der Kreuzung Alfred-Wirth-Strae iber Kolner
StraBe und Goswinstrale bis zur Aachener/Krefelder Str. auf der gesamten
Lange aufeinander abgestimmt waren, kénnte man schon den Larmpegel ver-
mindern.

Der Hinweis wird als Prifauftrag in den
Larmaktionsplan Gibernommen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.

Ich vermute mal, dass die Verkehrszahlungen nicht mehr aktuell sind und folglich
den tats&chlichen Gegebenheiten entsprechen.

Die Verkehrszahlungen entsprechen dem
Stand von 2019 und sind fiir die Larmbe-
rechnungen ausreichend genau. Eine re-
prasentative Zahlung konnte wahrend der

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Corona-Pandemie aufgrund der veran-
derten Verkehrssituation nicht durchge-
fidhrt werden.

Auch missten die LKWs die schon vorhandene Ortsumgehung konsequent nut-
zen und nicht tber die Kélner Str. und GoswinstraBe dann an der Kreuzung
GoswinstraBe/Tenholter Str. ins Gewebegebiet fahren. Zumal die Tenholter
StralRe wegen dem Krankenhaus teilweise schon als 30km/h Zone ausgewiesen
ist.

Ein LKW-Verbot auf der Goswinstrale ist
nicht umsetzbar auf Grund der Klassifizie-
rung als Landesstrafe.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Letztendlich kénnte man den Larm auf der Goswinstrale auch dadurch reduzie-
ren, dass die PSBoliden sich auch die vorgegebene Geschwindigkeit halten und
stérker durch die Polizei kontrolliert werden.

MaRnahmen zur Verkehrsiiberwachung
sind nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Biirgerstellung-
nahme einzeln

23.02.2024

B 57/ Stettiner
Strale

Ich wende mich heute an Sie, um eine dringende Angelegenheit zu besprechen,
die unsere Lebensqualitdt erheblich beeintréchtigt. Wir leben auf der Stetti-
nerstrasse, die direkt an den Gringlrtel grenzt, der an der B57 entlang lauft.
Leider ist die B57 nicht mit einer Larmschutzwand ausgestattet, was zu erhebli-
chen Larmbelastigungen fiihrt, insbesondere da auf dieser Strecke Geschwin-
digkeiten von bis zu 100 km/h erlaubt sind. Der Larmpegel entlang dieses Ab-
schnitts der B57 ist zu jeder Tages- und Nachtzeit hoch und macht es fiir uns als
Anwohner zunehmend schwierig, eine ruhige und entspannte Wohnumgebung
zu genieBen. Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden, wenn der Verkehr
auf der StralRe weniger dicht ist, wird der Larm von vorbeifahrenden Fahrzeugen
noch deutlicher und stérender. Wir sind uns bewusst, dass der Bau einer Larm-
schutzwand eine finanzielle und planerische Investition seitens der Stadt erfor-
dert. Dennoch sind wir fest davon Uberzeugt, dass die Errichtung einer solchen
Schutzwand nicht nur die Lebensqualitat der Anwohner erheblich verbessern
wiirde, sondern auch zu einer insgesamt angenehmeren und sichereren Umge-
bung fiir alle Verkehrsteilnehmer beitragen kénnte. Daher bitten wir Sie dringend,
unsere Anliegen zu priifen und alle notwendigen Schritte einzuleiten, um eine
Larmschutzwand entlang der B57 zu errichten. Wir sind bereit, bei Bedarf weitere
Informationen oder Unterstiitzung bereitzustellen, um diesen Prozess voranzu-
treiben. Wir danken lhnen im Voraus fiir lhre Aufmerksamkeit und Ihr Engage-
ment in dieser Angelegenheit. Wir hoffen auf eine positive Riickmeldung und da-
rauf, gemeinsam eine Lésung zu finden, die fir alle Beteiligten zufriedenstellend
ist.

GemaR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem
ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird
entsprechend an den zusténdigen Stra-
Renbaulasttrager (Straken NRW) kom-
muniziert

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Sammelstel-
lungnahme 15
Biirger

26.02.2024

Goswinstralte

Als Anwohner der L 19 GoswinstraBe Tenholter StraRe bis Gerhard-Welter-
StraRe mdchten wir uns am Larmaktionsplan fiir unseren Abschnitt beteiligen und
Sie gerne zu einem weiteren Dialog einladen. Uns ist die grundsatzliche Bedeu-
tung der L 19 im Strallennetz bewusst und dass verschiedene Anforderungen zu
Interessenkonflikten fiihren. Als Anwohner und Betroffene der Verkehrsbelas-
tung bitten wir, unseren Kommentar in der folgenden Aktionsplanung zu bertick-
sichtigen. Wir erleben seit vielen Jahren eine zunehmende Larm- und Abgasbe-
lastigung. Insofern begriiRen wir die aktuelle Larmaktionsplanung sehr. Wir sind
davon (iberzeugt, dass eine ausgewogene Lésung gefunden werden kann, die
sowohl die Verkehrsfiihrung als auch den Schutz der Anwohner beriicksichtigt.
Die folgenden Kommentare | Anforderungen spiegeln die Meinung der unten auf-
gefiihrten Anwohner wider.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

1. Tempo 30 als ad-hoc Manahme

Die Reduktion der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ist dringend erforderlich, um
nicht nur den Larm zu mindern, sondern auch die Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer zu verbessern. Der aktuelle Radschutzstreifen fiihrt zu unsicheren Ober-
holabstanden und benachteiligt den Radverkehr erheblich. Die deutliche Diffe-
renzgeschwindigkeit (bspw. wenn LKW mit 0,5 Abstand und 50 km/h und mehr
Uberholen) und der haufig zu geringe Oberholabstand fiihrt zu Angst und Unsi-
cherheit. In der Folge weichen viele Fahrradfahrer auf den Gehweg aus und kon-
kurrieren auf einmal mit den FuRgangern.

Die Einzelfallpriifung fir Tempo 30 ist im
Larmaktionsplan enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2. Optimierung der Ampelschaltung / Verkehrsflusses

Larm erzeugen auch die vielen Brems- und Beschleunigungsvorgéange, die durch
die nicht abgestimmten Ampelschaltungen verursacht werden. Eine verbesserte
Abstimmung der Ampelschaltung ist unerlasslich, um unnétige Beschleunigungs-
und Bremsvorgénge zu minimieren und somit den Larmpegel zu reduzieren. Die
gegenwartige Situation fiihrt zu zahlreichen vermeidbaren Lérmsituationen, da
Fahrzeuge an griinen Ampeln beschleunigen, um dann abrupt vor roten Ampeln
bremsen zu miissen - gerade hierbei sind Verbrennungsmotoren erheblich lauter
als bei einer reinen Durchfahrt.

Der Hinweis wird als Prifauftrag in den
Larmaktionsplan ibernommen.

Ergénzung des Larmaktionsplans.

3. MaBnahmen zur Verkehrsreduktion

Es bedarf dringender Manahmen zur Reduktion der Verkehrsbelastung und ins-
besondere des Schwerlastverkehrs, der in den Nachtstunden ab ca. 4:00 Uhr
beginnt und die Ruhezeiten der Anwohner erheblich stért. Bestehende IKW-
Durchfahrtsverbote miissen konsequent. kontrolliert und umgesetzt werden- Dar-
Uber hinaus sollten die Mdglichkeiten wie Orts-Umfahrungen geprift werden, um
den Verkehr um die bewohnten Gebiete herumzufiihren und die Anwohner zu
entlasten.

Ein LKW-Verbot auf der Goswinstrafe ist
nicht umsetzbar auf Grund der Klassifizie-
rung als Landesstrafe.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

4. Verkehrskontrollen

Es ist beobachtbar, dass die erlaubte Hochstgeschwindigkeit regelmaRig und
teilweise signifikant tiberschritten wird, insbesondere in den Abend- und Nacht-
stunden, an Wochenenden und Feiertagen. Das fiihrt zu I&rm- und Stresssituati-
onen besonders in den Zeiten, in denen man sich als Anwohner ausruhen und
entspannen mdchte. Als Anwohner wiinschen wir uns, dass polizeiliche Kontrol-
len dabei unterstiitzen, die Larmspitzen zu reduzieren und das Problembewusst-
sein zu starken. Kontrollen finden nach unserem Kenntnisstand seit mehreren
Jahren nicht statt.

Verkehrskontrollen sind nicht Gegen-
stand des Larmaktionsplans. Der Hinweis
wird jedoch verwaltungsintern weiterge-
leitet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

5. Bauliche Mainahmen

Eine bauliche Aufwertung, wie der Tausch der Asphaltdecke fiir den Abschnitt
L 19 Goswinstralle Tenholter Str. bis Gerhard-Welter-Strae ist dringend erfor-
derlich, um die Lebensqualitdt der Anwohner zu verbessern. Es ist nicht nach-
vollziehbar, warum diese Malnahme nicht Im Larmaktionsplan fiir diesen Ab-
schnitt vorgesehen ist.

Die MaRnahme ist im Larmaktionsplan
enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Biirgerstellung-
nahme einzeln

26.02.2024

Oerather Miihlenfeld

Hiermit méchte ich die verstarkte und zunehmende Larmbeldstigung auf der Vier-
sener Allee anzeigen. Das gesamte Baugebiet Oerather Mhlenfeld (Neubauge-
biet) ist leider nur Uber diese eine Strale (Viersener Allee) erreichbar. Durch die
Bodenwellen ist das stdndige Abbremsen und Anfahren den ganzen Tag zu hé-
ren.

Die Viersener Allee ist gemaf Definition
keine Belastungsachse im Sinne des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

Eine andere Form der Verkehrsberuhigung in Form von gepflanzten Einbuchtun-
gen innerhalb der StralRe mit Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde sicher Abhilfe
schaffen.

Bauliche bzw. ordnungsrechtliche MaR-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf stadtischen Straflen werden von
den zusténdigen Fachémtern geprift.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Dazu kommt der Strallenlarm von der Hiickelhovener Stralle zwischen Mat-
zerath und der Innenstadt. Eine Larmschutzwall kénnte dort fiir mehr Lebens-
qualitét sorgen.

Die Hiickelhovener Strale ist gemaR De-
finiion keine Belastungsachs im Sinne
des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Birgerstellung-

nahme einzeln

25.02.2024

Innenstadt

Der zunehmende Verkehr der A 46 und der B 57 ist besonders Nachts verstarkt
in in die Innenstadt zu héren.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Blirgerstellung-

nahme einzeln

24.02.2024

Roermonder Strale

Als Bewohner der Liegenschaften Roermonder Str. 35/37 sind wir nach den ent-
sprechenden Ausfiihrungen im Internet auf der von Ihnen genannten Seite be-
sonders durch L&rm, aber auch durch Abgase betroffen. Wir schlagen daher fiir
die Roermonder Strasse — ab Kreuzung Krefelder Str. bis Unterfiihrung Ortsaus-
gang nach Oerath /Wegberg eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 Km/h vor,
da selbst bei einer Reduzierung auf 40 Km/h es weiterhin zu einer Uberschrei-
tung der Richtwerte kommen wird.

Der Hinweis ist im Larmaktionsplan ent-
halten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Diese Malnahme sollte flankiert werden durch den zusatzlichen Ausbau der
FuRganger-/Radiberquerung Danziger Str. und einen Riickbau der vorhandenen
Bushaltestellen zur StraBenmitte hin. Auf Grund der derzeitigen Breite der Stralle
kommt es haufig zu Uberhdhten Geschwindigkeiten und auch ein Ausbau des
angedachten Fahrradwegs auf der Roermonder Str. ist aus verkehrssicherheits-
technischer Sicht derzeit nicht méglich. Dies fiihrt derzeit im Ergebnis dazu, dass
der vorhandene FuBgangerweg derzeit verstérkt ordnungswidrig als Fahrradweg
genutzt wird und es bereits mehrfach schon fast zu Unféllen gekommen ware.
Nach meiner Meinung ist eine effektive Geschwindigkeitsreduzierung nur durch
flankierende bauliche MaRnahmen, sowie stéarkere Kontrollen durch Polizei und
Ordnungsamt méglich.

Bauliche bzw. ordnungsrechtliche MaRk-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf stadtischen Straen werden von
den zusténdigen Fachamtern geprift.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Biirgerstellung-

nahme einzeln

25.02.2024

B 57/ Stettiner
Strale

Der Verkehr auf der B57 hat in jlingster Zeit erheblich zugenommen. Der Schwer-
lastverkehr zwischen dem neuen Industriegebiet in MG-Rheindahlen (Amazon,
Reuter etc.) und der BAB AnschluRstelle Erkelenz sowie dem Industriegebiet in
Huckelhoven-Baal tragt in hohem Male an der Larmbeldstigung bei. Der Schei-
telpunkt der B57 liegt ziemlich genau in Héhe des Marienviertels, insbesondere
der Stettiner Strafse. Hier sollten dringend SchallschutzmaRnahmen getatigt wer-
den. Uber weitere Informationen diesbeziiglich wére ich dankbar.

GemaR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem
ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird
entsprechend an den zusténdigen Stra-
Renbaulasttrager (Straken NRW) kom-
muniziert

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

20

Biirgerstellung-

nahme einzeln

26.02.2024

Neuhaus

Im Namen der Dorfgemeinschaft von Neuhaus, méchte ich meinen Beitrag zum
in der Uberarbeitung befindlichen Larmschutzkonzept der Stadt Erkelenz abge-
ben und bitte héflichst um Berticksichtigung.

Der komplexe Sachverhalt:

Die kleine Ortschaft Neuhaus liegt am dstlichen Rand der Erkelenzer Kernstadt
und zahlt zum Stichtag 31.12.2023 155 Einwohner*innen. Neuhaus liegt seit den
frihen 1980er Jahren an der Autobahn A46 die ohne jegliche Biirger*innenbetei-
ligung geplant und gebaut wurde. Die Wohnhé&user der 155 Einwohner*innen lie-
gen in Abstanden zwischen 26 Metern (Neuhaus 54) und 82 Metern (Neuhaus
50) von der Autobahn. Die Autobahn verfiigt Uber eine etwa 1,80m hohe Larm-
schutzwand aus der Zeit der Erbauung.

Die Bundesanstalt fiir Verkehrswesen fihrt jahrliche Verkehrs-Durchschnitts-
messungen auf der A46 in Hohe der AS Heinsberg-Dremmen durch. Seit dem
Jahr 2003 hat der Verkehr auf diesem Abschnitt um etwa 1/3 zugenommen und

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

sich der Schwerlastverkehr fast verdoppelt (Quelle: https://www.bast.de/). Die
Larmschutzwand ist allerdings nie erneuert oder erhéht worden.

2003

Kfz-Verkehr/Tag: 21.979

Schwerverkehr/Tag: 1.484

2019

Kfz-Verkehr/Tag: 30.969

Schwerverkehr/Tag: 2.637

Mehrere schriftliche Anfragen seit den 1990er Jahren (zuletzt 2022) an die Auto-
bahn GmbH MaRnahmen zu ergreifen um das Wohnen in Neuhaus méglich zu
halten wurden abgelehnt, da die inzwischen ca. 40 Jahre alte Larmschutzwand
ausreichend sei. Dass die Larmschutzwand gentige, habe man jedoch nicht ge-
messen, sondern errechnet.

Obwohl Neuhaus eine stark wachsende Einwohner*innenzahl (+194 % seit 2012)
aufweist, ist Neuhaus laut Fldchennutzungsplan der Stadt Erkelenz kein Wohn-
gebiet, sondern Landwirtschaftsflache auBerhalb des Siedlungsgebietes. Dies
weil auch die Autobahn GmbH und daher gelten fiir unsere Ortschaft obwohl
hier immer mehr Menschen leben nicht die Schallschutzwerte eines Wohngebie-
tes, sondern die vergleichbaren Larmgrenzen eines Gewerbegebiets.

Neuhaus wird hinsichtlich der Immissi-
onsgrenzwerte nicht als Gewerbegebiet,
sondern als Mischgebiet eingestuft.

Die Einstufung von Neuhaus als Misch-
gebiet liegt darin begriindet, dass gem.
Verkehrslarmschutzverordnung im vorlie-
genden Fall AuBenbereich mit Mischge-
biet gleichgesetzt wird.

Unsere einfachen Bitten:
Wir bitten die Verwaltung der Stadt Erkelenz und die Bezirkspolitik um Hilfe und
zu prifen, ob es Mdglichkeiten gibt den Larm der Autobahn zu reduzieren.

= Dies kdnnte durch eine neue Larmschutzwand,

Der Stadt Erkelenz ist die Situation in
Neuhaus bekannt und wird die Eingabe
an die Autobahn GmbH weiterleiten.

Die Larmvorsorge greift beim Neubau
oder bei wesentlichen baulichen Ande-
rungen einer Autobahn. Werden hierbei
die festgelegten Immissionsgrenzwerte
Uberschritten und gleichzeitig die Krite-
rien der wesentlichen Anderung erfillt,
besteht ein Anspruch auf Larmschutz.

Im Gegensatz zur Larmvorsorge ist die
Larmsanierung an einer bestehenden Au-
tobahn eine freiwillige Leistung, auf die
kein Rechtsanspruch besteht. Jeder Biir-
ger, der an einer bestehenden Autobahn
wohnt, kann einen formlosen Antrag auf
Uberpriifung der individuellen Larmsitua-
tionen bei der zustandigen Autobahn-Nie-
derlassung stellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

® ein Tempolimit

S.0.

" oder eine Kombination von beidem kurzfristig geschehen.

S.0.

Auch die Wiederaufforstung der kirzlich gerodeten Autobahnbéschung kénnte
fir Linderung sorgen. Wir freuen uns schon jetzt auf ein ruhigeres Wohnumfeld.

Begriinung in geringem Umfang fiihren
physikalisch nicht zu einer messbaren
Larmminderung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

21

Biirgerstel-
lungnahme ein-
zeln

23.02.2024

B 57/ Marienviertel,
Bauxhof

Allensteiner Str., oberer Marienweg, Gubener Str., Memelstr., Kolberger Str., Ma-
surenweg, Venloer Str., Bauxhof, Gentishof.

Infolge der gednderten Verkehrsfihrung durch die Anbindung der B 57 an die A
46 (AS Erkelenz- Ost Uber die Diisseldorfer Strae) sowie die Anbindung der L

GemalR Definition fiir den Larmaktions-
plan stellt die B 57 in diesem Abschnitt
keine Belastungsachse dar. Das Problem
ist der Stadt Erkelenz bekannt und wird

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Offentlichkeit | Eingangs- | Ortsbezug Stellungnahme Abwagung MalRRnahme
datum
227 (Huckelhovener Str./Antwerpener Str.)an die B 57 und der erheblichen Zu- | entsprechend an den zustandigen Stra-
nahme des StraBenverkehrs in den vergangenen 15 Jahren sind die beiden Lii- | Renbaulasttrager (StraBen NRW) kom-
cken der bestehenden Larmschutzeinrichtungen in den o0.a. StraBenbereichenzu | muniziert
schlieRen, um die Larmbelastung durchgéngig zu vermindern. Ich ersuche Sie,
meine Stellungnahme zur Auswertung weiterzuleiten. In der Hoffnung auf eine
zeitnahe Verbesserung der Larmsituationen an der B 57 verbleibe ich ...
22 Blirgerstel- 25.02.2024 Oestrich Hiermit méchte ich nur kurz auf das gravierende Problem der Larmemissionen | Die A 46 belastet den Stadtteil nicht mit | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
lungnahme ein- durch die A46 aufmerksam machen. Je nach Wetterlage ist der gesamte Bereich | Pegeln, die iber den Auslésewerten fiir
zeln Oestrich und angrenzende Bereiche in einen Larmnebel eingehiillt (natlirlich be- | den L&rmaktionsplan liegen.
sonders dann horbar, wenn es in der Stadt ruhig ist, also zum Beispiel friih mor-
gens), der nur mit Larmschutzwéanden an der Autobahn eingeddmmt werden
kann.
23 Biirgerstel- 25.02.2024 Oerather Miihlenfeld | Hiermitméchte ich die verstarkte und zunehmende Larmbeléstigung auf der Vier- | Die Viersener Allee ist gemaR Definition | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
lungnahme ein- sener Allee anzeigen. Das gesamte Baugebiet Oerather Miihlenfeld (Neubauge- | keine Belastungsachse im Sinne des
zeln biet) ist leider nur Uber diese eine Strale (Viersener Allee) erreichbar. Durch die | L&rmaktionsplans.
Bodenwellen ist das standige Abbremsen und Anfahren den ganzen Tag zu hé-
ren.
Eine andere Form der Verkehrsberuhigung in Form von gepflanzten Einbuchtun- | Bauliche bzw. ordnungsrechtiiche MaR- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
gen innerhalb der Stralle mit Geschwindigkeitsbegrenzung wiirde sicher Abhilfe | nahmen zur Geschwindigkeitsreduzie-
schaffen. rung auf stadtischen Straflen werden von
den zusténdigen Fachamtern gepriift.
Dazu kommt der StraRenlarm von der Hiickelhovener StraRe zwischen Mat- | Die Hiickelhovener StraRe ist gemaR De- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zerath und der Innenstadt. Ein Larmschutzwall kdnnte dort fir mehr Lebensqua- | finition keine Belastungsachs im Sinne
litat sorgen. des Larmaktionsplans.
24 Biirgerstel- 26.02.2024 Houverath Meine Eingabe bezieht sich auf die Ortslage Houverath. Wihrend bei der dritten | Das Grundstiick liegt nachts auBerhalb | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

lungnahme ein-

zeln

Runde des Larmaktionsplans der 24 Stundenwert fiir Houverath, gemaR der Kar-
tierung ?Umgebungslarm NRW? des Ministeriums fiir Umwelt, Naturschutz und
Verkehr des Landes NRW, in Teilbereichen zwischen 55 und 60 dB lag, hat sich
dieser Wert nunmehr auf nahezu die gesamte Ortslage ausgebreitet. Die seiner-
zeit im Bereich zwischen 55 und 60 dB liegenden Ortsteile weisen geméaR der
aktuellen Kartierung nun eine Belastung von 60 bis 64 dB aus. Einige Geb&ude
verzeichnen sogar darliberhinausgehende Werte. Im vorliegenden Larmaktions-
plan heilt es hierzu lediglich: ?Aufgrund der vorliegenden Daten ist kein Larm-
schutz von Seiten der Autobahngesellschaft des Bundes zu erwarten.?

Diese Aussage ist zweifelsohne richtig, denn die Autobahngesellschaft des Bun-
des wird kaum von alleine tatig werden, wenn sie nicht von Seiten der Kommune
aktiv auf eine Verbesserung der Situation ihrer Birger hingewiesen und zur Min-
derung von Larmbelastungen aufgefordert wird. Vor dem Hintergrund, dass es in
den letzten Jahren, trotz der durch die Coronapandemie erheblich ausgeweiteten
Mdglichkeiten des Arbeitens im Homeoffice und des damit verbundenen riicklau-
figen Pendlerverkehrs, zu einer auBerordentlichen Erhéhung der Larmbelastung
fir die Ortslage Houverath gekommen ist, macht deutlich, dass hier bereits jetzt
Handlungsbedarf besteht. Die Werte fiir die Ortslage liegen bereits jetzt nur
knapp unterhalb der Grenze, die zwingend LarmschutzmaRnahmen erfordert.
Bei einer weiteren, und sei es nur moderaten Steigerung des Verkehrsaufkom-
mens auf der A 46, werden die Grenzwerte innerhalb kiirzester Zeit tiberschritten

des Pegelbandes 50-55 dB(A) ganztags
im Pegelband 55-60 dB(A). Damit handelt
er sich nicht um eine Belastungsachse im
Sinne des Larmaktionsplans. Es wird
deshalb empfohlen, sich an die Auto-
bahngesellschaft des Bundes (Autobahn
GmbH,) zu wenden, mit der Bitte auf Uber-
priifung auf Anspruch von passiven Larm-
schutzmalnahmen.
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Offentlichkeit

Eingangs-
datum

Ortsbezug

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

sein. Als Bewohner*innen von Houverath sind wir dann iiber Jahre hinweg ? bis
zur nachsten Runde des Larmaktionsplans und viele weitere Jahre dartiber hin-
aus, bis tiberhaupt irgendwelche MaRnahmen auf den Weg gebracht und dann
auch umgesetzt werden ? diesen gesundheitsgefahrdenden Larmemissionen
schutzlos ausgesetzt.

Um diesen Zeitraum zumindest zu verkiirzen, muss bereits jetzt das Problem
benannt und aktiv nach Lésungsmdglichkeiten gesucht werden.

Génzlich unberiicksichtigt bleibt dariiber hinaus bisher auch die Larmbelastung
der parallel zur Autobahn verlaufenden L227. Die Landstrale wird taglich durch-
schnittlich von 5.000- 6.000 Kraftfahrzeugen genutzt. Unter Berlicksichtigung der
Larmemissionen dieser Fahrzeuge, durften die zulassigen Werte, die L&rm-
schutzmalnahmen zwingend erforderlich machen, fiir groRe Teile der Ortslage
Houverath bereits heute iiberschritten sein.

Die L 227 ist nicht Gegenstand des Larm-
aktionsplans. Es wird deshalb empfohlen,
sich an Straen.NRW zu wenden, mit der
Bitte auf Uberpriifung auf Anspruch von
passiven Larmschutzmafnahmen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Diese besondere Situation der Ortschaft Houverath und die sich hieraus erge-
benden Konsequenzen sind im vorliegenden Larmaktionsplan gesondert darzu-
stellen, damit zumindest mittelfristig eine Verbesserung der Situation angescho-
ben wird.

Der Larmaktionsplan ist ein formelles
Verfahren, dass sich pflichtig an die ge-
setzlichen Vorgaben zu halten hat. Dar-
Uber hinausgehende Anspriiche sind mit
den Stralenbaulasttrdgern zu verhan-

deln.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwéagung

MafRnahme

1 Kreis Heinsberg

26.02.2024

Nachfolgend erhalten Sie die Gesamtstellungnahme des Kreises Heinsberg zur
4. Runde des Larmaktionsplanes der Stadt Erkelenz.

Seitens der unteren Bodenschutzbehérde, der unteren Wasserbehérde sowie
des StraBenbaulasttréger fiir die KreisstraBen werden keine Bedenken geéu-
Rert.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die untere Immissionsschutzbehdrde nimmt wie folgt Stellung:

Die untere Immissionsschutzbehdrde ist fiir die Aufstellung und Priifung von
Larmaktionsplanen gem.§ 47e BImSchG bzw. ZustVO nicht zustandig. Insofern
besteht keine Betroffenheit.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

2 Landesbetrieb Stra-
Renbau NRW

26.02.2024

Der Landesbetrieb bedankt sich fiir die Beteiligung an der Larmaktionsplanung,
kann zum gegenwaértigen Zeitpunkt keine Aussagen tétigen. Die Umgebungslarm-
kartierung erfolgt gemaR dem BUB-Berechnungs-verfahren. Der Landesbetrieb ist
verpflichtet, die Schallpegel gemaR RLS-19 durchzufiihren und diese der Bewer-
tung der Larmsituation zugrunde zu legen. Die Ergebnisse der beiden Berech-
nungsverfahren sind nicht vergleichbar.

Zur Kenntnis genommen, entspricht den Ausfiih-
rungen im Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weiterhin fehlen konkrete Manahmen, auf die sich bezogen wird, zu der seitens
des Landesbetriebes Stellung genommen werden kann. Insofern kénnen Mafnah-
men nur im Einzelfall betrachtet werden und geméaR der gesetzlichen Vorgaben
abgewogen werden.

Zur Kenntnis genommen. Im Kapitel 9.3. (MaRB-
nahmen an Belastungsachsen) sind zahlreiche
larmmindernde Manahmenvorschlage enthal-
ten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Allgemeine Hinweise:

Verkehrsbeschrankende Malnahmen unterliegen der Larmschutz-Richtlinien-StV
2007 als auch der StVO und werden im Verfahren Uber die Kreisverkehrsbehdrden
abgewogen. Der Austausch von Fahrbahnbeldgen kann nur im Rahmen von In-
standsetzungsmalinahmen erfolgen. Der Bau von Larmschutzwéanden ist immer
im konkreten Einzelfall zu betrachten. Hier spielen diverse Aspekte eine Rolle. Bei-
spielhaft seien an dieser Stelle die Platz- und Eigentumsverhaltnisse genannt. Pas-
sive LarmschutzmaBnahmen sind nur auf Antrag der Grundstiickseigentiimer
mdglich. Die Gewahrung ist ebenfalls an verschiedene Bedingungen gekniipft.

Zur Kenntnis genommen, entspricht den Ausfiih-
rungen im Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Es sind keine weiteren Hinweise eingegangen.
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Trager offentli- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung MalRnahme
cher Belange datum
1 | Kreis Heinsberg 03.05.2024 Seitens des Kreises Heinsberg bestehen zur Larmaktionsplanung der | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stadt Erkelenz keine Bedenken.
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Anhang llI
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Sep-
tember 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltver-
schmutzung ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit
des Menschen;

c) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-
studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroéBe fur die Beschreibung des Umgebungslarms, der
mit gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung
des Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen;

f) "Lgen” (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fiur die allgemeine Belastigung, der

in Anhang | naher erlautert ist;

g) "Laay" (Tagldrmindex) den Larmindex fiir die Belastigung wahrend des Tages, der in An-
hang | ndher erlautert ist;

h) "Levening" (Abendlarmindex) den Larmindex fur die Belastigung am Abend, der in Anhang
| naher erlautert ist;

i) "Lnight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fir Schlafstorungen, der in Anhang | naher er-
lautert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit ei-
ner Einwohnerzahl von (iber 100.000 und einer solchen Bevélkerungsdichte, dass der
Mitgliedstaat den Teil als Gebiet mit staddtischem Charakter betrachtet;

) "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgeleg-
tes Gebiet, in dem beispielsweise der Lgen-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex
fir samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert
nicht Gbersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

p)

a)
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"HauptverkehrsstraBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenziberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit
einem Verkehrsaufkommen von tGber 30.000 Zigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung"
der Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung
dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Per-
sonen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem be-
stimmten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurickzufihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fir die
Gesamtprognosen fir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert flr Lgen 0der Loght Und ge-
gebenenfalls Lyay, oder Leening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden
LarmschutzmaBnahmen in Erwagung ziehen oder einfihren. Grenzwerte kénnen je
nach Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm
usw.), Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen so-
wie nach den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der
Situation hinsichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich
sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkun-
gen, erforderlichenfalls einschlieBlich der Lasrmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fur die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddmpfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natirliche oder juristische Personen sowie gemaB
den nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisa-
tionen oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter anderem unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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